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1. AMAC

a. Bu Talimatin amaci; Sabiha Gokgen Havalimani’nda pist baslarina gore dusik goris sartlarinda
yaklasma ve kalkis usullerinin tanimlanmasidir.

b. Bu Talimat ile 06R pistine CAT II yaklasma usulleri, 06R ve 24R pistlerinden digiik goris kalkis
operasyonu (LVTO) usulleri ve yer trafigi yonetimi usulleri tammlanir.

2. KAPSAM

a. Bu Talimat Sabiha Gokgen Havaliman’nda RVR degerinin 800 metre ile 125 metre arasinda oldugu
sartlarda pistlerin kullanim ozelliklerine ve kategorilerine gore, 06R pisti inig ve kalkig, 24R pisti kalkig
icin uygulanacak Diisiik Gériig Operasyonlarinin hazirlik, uygulama ve bitig usullerini kapsar.

b. Bu Talimat Sabiha Gékcen Havalimani’nda veya havalimani operasyonlari ile iligkili faaliyet gosteren
tlim kurum ve kuruluslar kapsar.

c. Bu Talimat yayinladi§i tarihten itibaren yirirlige girer ve aksi yayinlanincaya kadar ydriirliikte kalir.

3. TANIMLAR VE KISALTMALAR

Akis Yonetimi Pozisyonu (Flow Management Position- FMP/FMU): Yerel ATFCM ortaklari (ATC
Uniteleri, ucak isleticileri ve meydanlar) ile EUROCONTROL NMOC (Network Manager Operations Centre
— Network Yonetimi Operasyon Merkez) arasinda, hava trafik akis ve kapasite yonetimi konularindaki
baglantiyi saglayan bir galisma pozisyonu / birimidir.

Aletli Pist (Instrument Runway): Aletli yaklasma yontemlerini uygulayan ugaklarin hareketleri igin
kullanan pist tipleridir. (Hassas yaklagmasiz pist (Non- precision approach runway), Hassas yaklagmali
pist-CAT I (Precision approach runway), Hassas yaklasmal pist-CAT II (Precision approach runway),
Hassas yaklasmali pist-CAT III (Precision approach runway).

Aletsiz Pist (Non-Instrument Runway): Gorerek yaklasma yontemlerini kullanan ugaklann
faaliyetlerine yonelik pistlerdir.

Apron Taksiyolu/Apron Merkez Hatti: Ugak park sahalari arkasindan gegen taksiyoludur.

Apron: Bir meydanda ucaklarin park etme, yolcu ve yik indirip bindirme, yakit alma, bakim gibi
amaglarla durmasi igin belirlenmis sahadir.

Bulut Tavam (Ceiling): Gokyiiziiniin yarisindan fazlasini kaplayan 20.000 feet ‘in altindaki bulutlarin
en alt tabakasinin tabaninin, yer veya su yiizeyinden itibaren ylksekligidir.

Ceilometre: Bulut taban ylksekligi olgiim aleti.

Diisiik Goriis Kallus Operasyonlari (Low Visibility Take-Off Operations- LVTO): Dusik Gorus
Kalkis Operasyonlar RVR dederi 400 metre altina diistigiinde kalkislar icin uygulanan operasyonlardir.
Diisiik Goriis Operasyonlari (Low Visibility Operations- LVO): RVR'in 550 m'den ve/veya DH'in
200 ft'den diisiik oldugu degerlerde yapilan yaklasma ve inis operasyonu ile RVR'In 400 m'den dusik
oldugu dederlerde yapilan kalkis operasyonudur.

Diisiik Goriis Prosediirleri (Low Visibility Proceures- LVP): 550 m’ den daha digiik RVR
durumlarinda, Ucaklarin yaklasma ve kalkislarinda emniyetli bir operasyon saglamak igin meydanda
uygulanan belirli (CAT II ve CAT III) prosediirlerdir.

Diisiik Goriis Sartlari (Low Visibility Conditions): Havaalani kontrol kulesinden, manevra sahasinin
tamamen ya da kismen takip edilemedigi meteorolojik kogullardir.

Follow-Me Hizmeti: Ucaklarin herhangi bir noktadan baska bir noktaya gidisleri igin 6zel donanimli
aracla rehberlik hizmetidir.

Gelistirilmis Yiizey Hareketleri Rehber ve Kontrol Sistemi (Advanced Surface Movement
Guidance and Control System- A-SMGCS): Meydan manevra ve harekat sahasindaki ugak ve
araclarin yiizey hareketlerinin bir ekran iizerinde takip edilmesini saglar.

Goriis (Visibility): Havacilik amach olarak goriis, asagidaki mesafelerden daha buyuk olanidir:

1. Aydinlik bir ortamda yere yakin bulunan uygun boyutlardaki siyah bir objenin,
gorilebilecegi/taninabilecedi en uzak mesafedir.

Q\L%J\«N@(V& g:—;@%/ﬂ/“é\

Dok.No:TL.007 / Rev.Tarihi: 21.04.2026 / Rev.No: REV.1 Sayfa3 /28 Form No: 05.KLT.11-00



. ~ TLOO7/REV.1
AH EAS SABIHA GOKGEN HAVALIMANI DUSUK GORUS
OPERASYONLARI TALIMATI

2. Karanlk bir ortamda 1.000 (bin) kandela (candelas) siddetindeki bir Isidin,
goriilebilecegi/taninabilecedi en uzak mesafedir.

Harekat Sahasi (Movement Area): Bir havaalaninin, manevra alanindan ve aprondan/apronlardan
olusan, hava araclarinin kalkisi, inisi ve taksi yapmasi igin kullanilacak balimddr

Hassas Yaklasmali Pist-CAT I (Precision Approach Runway): Gorsel Yardimcilar ve ILS ve/veya
MLS alet yardimcilari ile ugaklari 60m(200 feet)'den az olmayan karar yiksekligine veya 800 m’lik goris
mesafesine ya da 550 m.'den az olmayan pist gériis aralijina yaklagtiracak sekilde tasarlanmig aletli
pisttir. (RVR > 550m ve DH > 60m (200Ft))

Hassas Yaklasmali Pist-CAT 1I (Precision Approach Runway): Gorsel Yardimcilar ve ILS ve/veya
MLS alet yardimeilar ile ugaklar 60m(200 feet)'den az fakat 30 m.'den (100 feet) az olmayan karar
yiiksekligine ve RVR 550M veya altina diismesi 300 m.'den az olmayan pist goriis araligina yaklastiracak
sekilde tasarlanmis aletli pisttir. (300m < RVR < 550m, 30m (100Ft) < DH < 60m(200Ft))

Hassas Yaklagmasiz Pist (Non-Precision Approach Runway): Gorerek ya da alet yardimcilar ile
en azindan yeterli bir direkt yaklagsma dogrultusu saglanabilen aletli pisttir.(NDB, VOR gibi)

Hava Trafik Kontrol Kulesi (Air Traffic Control Tower- ATC): Sabiha Gékgen Havalimani DHMI
Hava Seyriisefer Mudurligli Hava Trafik Kontrol Kulesidir.

Havacilara Uyari (NOTAM-Notice To Airmen): Ugus harekat: ile ilgili géreviileri herhangi bir
havacilik hizmetine, kolayligina, yéntemine veya tehlikesinin varligina, kosullarina ya da bunlardaki
herhangi bir deisiklige iliskin bilgilerden zamaninda haberdar etmek amaciyla 6zel bir formatta
hazirlanmis havacilara uyari yayimdir.

Havacilik Bilgi Yonetimi (Aeronautical Information Management-AIM ): Ulusal ve Uluslararasi
ucus giivenligini, verimliligini, etkinligini, diizenini, havacilik bilgi verilerini (NOTAM,SAR Ugus Planlar Ve
Ugus Takibi, Permi, Entegre Havacilik Bilgi Yayinlari, Havacilik Haritalan) belirlenen Ulusal ve Uluslararasi
standartlar cercevesinde, uygulayan ve hizmet veren birimdir.

Havaacilik Bilgi Yayini (AIP-Aeornautical Information Publication) Bir deviet ya da o devletin
yetkili kildi§i otorite tarafindan yayinlanan ve hava seyriiseferine temel teskil eden en son nitelikli
havacilik bilgilerini iceren bir yayindir.

ILS Hassas Sahasi (ILS Sensitive Area): Kritik sahanin 6tesinde de devam eden ancak, kara veya
hava araclar ile yayalarin hareketlerine kontrollii olarak izin verilen, sinirlari belirlenmis ve koruma altina
alinmis sahalardir,

ILS Kritik Sahasi (ILS Critical Area): Localizer ve Glide Path antenlerinden yayinlanan sinyallerin
engellenerek veya yansitilarak bozulmamasi igin, bu antenlerin éniinde kalan, kara veya hava araglari
ile yayalarin girmesine kesinlikle miisaade edilmeyen, sinirlari belirlenmis ve koruma altina alinmis
sahalardir.

Karar irtifasi (Decision Altitude—Da)/Karar Yiiksekligi (Decision Height—- DH): Hassas
yaklasmalarda, yaklagmanin devami igin gerekli gérsel referanslarin goriillememesi halinde pas gecmenin
baslatiimasi igin belirlenmis bir irtifa/yiiksekliktir. Not: Karar Irtifasi (DA) ortalama deniz seviyesine
(MSL), Karar Yiiksekligi (DH) ise (pist)esidi rakimi ile iliskilendirilmektedir.

Kisaltma Tablosu:

AFTN ‘Aeronautical Fixed Telecommunication Network ‘iHavacmk Sabit Haberlesme Ad1
AIP éAeronautical Information Publication éHavacmk Bilgi Yayinlan

AIM EAeronautical Information Management iHavacnlk Bilgi Yonetimi

AIS ‘Aeronautical Information Service ‘Havaailik Bilgi Hizmeti

APP ‘Approach ‘Yaklagma Unitesi

éAdvanced Surface Movement Guidiance and iGeIismis Yiizey Hareketleri Rehber ve

A-SMGCS icontrol System Kontrol Sistemi

ATC iAir Traffic Control Hava Trafik Kontrol
ATIS ‘Automatic Terminal Information Service ‘Otomatik Terminal Bilgi Hizmeti
AWOS ‘Automated Weather Observation System Otomatik Hava Gozlem Sistemi
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ICAT ‘ECategory ::Kategori
DA iDecisicn Altitude Karar [rtifasi
DH Decision Height ‘Karar YiikseKIigi
DME 'Distance Measuring Equipment EMesafe Olgiim Cihazi
FMP ‘Flow Management Position Ucus Akis Yonetim Pozisyonu
GP Glide Path iSiiziiliis Agis|
TAS ‘Indicated Air Speed ‘Bildirilen Hava Hizi
ICAD iInternational Civil Aviation Conference iUIusIarara5| Sivil Havacilik Konferansi
ILS ::Instrument Landing System iAletli Inig Sistemi
LLZ Localizer ‘Konumlandirici (ILS Sisteminin Parcast)
LVO ‘Low Visibility Operations Diisiik Goriig Operasyonlari
LVP iLow Visibility Procedures Disiik Goriis Prosedtirleri
MM ?Middle Marker Orta marker
[HSL iMean Sea Level i{)rtalama Deniz Seviyesi
INDB ‘Non Directional Beacon 'Yénlendirilmis Radyo Bikini
’EH iNautical Miles ‘Denizcilik Mili
INMOC Network Manager Operation Centre iNetwork Yonetimi Organizasyon Merkezi
NOTAM ‘iNotioe to Airmen ‘Havacilara Uyarilar
OM EOuter Marker iDlg marker
RVR 'Runway Visual Range ‘Pist Gorilg Mesafesi
RWY ERunway ‘:LPist
TDZ Touch Down Zone Teker Koyma Sahasi
VOR ;EVHF _—. é%s?::s;g’;suek Frekansli Tiim Yénlii Radyo Verici

Manevra Sahasi (Manoeuvring Area): Manevra alani: Havaalaninin, apronlar harig olmak uzere,
hava araclarin kalkisi, inisi ve taksi yapmasi igin kullanilacak bolimdir.

Otomatik Hava Gozlem Sistemi (Automatic Weather Observing System- AWOS): Havacilik
sektriintin ihtiyag duydugu meteorolojik destegin saglanmasi amaciyla, meteorolojik parametrelerin
(sicaklik, basing, riizgar, gériis mesafesi vb.) otomatik olarak &lgiilmesini saglayan sistemdir.
Otomatik Terminal Bilgi Hizmeti (Automatic Terminal Information Service-ATIS):
Havaalanlarinda 24 saat boyunca inis ya da kalkis ugaklarina saglanan giincel ve rutin bilgi hizmetidir.
Pist Goriis Mesafesi (Runway Visual Range- RVR): Pist isaretleri, pist kenar isiklari veya pist
merkez hattini belirleyen isiklarin pist merkez hatti iizerinde bulunan bir pilot tarafindan gdriilme
mesafesidir.

RVR Degerleri: Pist basi noktas, pist orta noktasi ve pist sonunda 6lgiilen yatay goriis mesafesidir.
Serit Saha: Hava araglarinin hareket alni sinirlarindaki hava seyriseferi icin gerekli olan dugik kitleli
ve kinlabilir sekilde monte edilmis bir mania disinda herhangi bir sabit manianin ihlal etmedidi, bu
yiizeylerle sinirlandinlan balimdiir,

Teker Koyma Sahasi (Touch Down Zone- TDZ): Inis yapan ucaklann, pist ile ilk temas ettikleri
esigin ilerisindeki pistin bélimudar.

4. GOREV VE SORUMLULUKLAR

a. Bu Talimatin hazirlanmasindan, koordinasyonundan ve uygulamasindan HEAS'In ilgili Muddirliikleri,
Sabiha Gokgen Havalimani Hava Seyriisefer Mudurligi ve Sabiha Gokgen Havalimani Meteoroloji
Miidirlugl miistereken sorumludurlar.

b. Bu Talimatin yayimlanarak yiiriirlige girmesinden SMS ve Yonetim Sistemleri Miidirligu sorumludur.
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c. Bu Talimat Apron Yonetim Sefligi tarafindan hazirlanmis olup, ilgili birim/departman yoneticileri,
Direktorler ve Genel Midir tarafindan onaylanmigtir.

d. a, b ve c fikrasinda adi gegen yetkililer bu Talimatin uygulanmasindan sorumludur.

5. REFERANSLAR

a. ICAO ANNEX-11, Air Traffic Services

b. ICAO ANNEX-14, Aerodrome Design and Operations

c. ICAO Doc 4444 - 7.12

d. ICAO Doc 9365 All Weather Operations

e. SHGM, Havaalani Emniyet Standartlar Talimati (SHT-HES)

f. AIP Turkey, ENR-1.5-9 Bliim Diisiik Gériis (LVO) ve Diisiik Goriis Kalkis Operasyonlari (LVTO)
g. SHT-OPS AMC1 SPA.LVO.100 Low Visibility Operations- LVTO OPERATIONS — AEROPLANES"

6. UYGULAMA YONTEMLERI

6.1 GENEL ESASLAR

a. Sabiha Gokgen Havalimani 06R pisti CAT II, 24L/06L ve 24R Pisti CAT I yaklasma kategorisindedir.
Bu kapsamda pistlere gore inig ve kalkis durumu ve diisiik goriis sartlarinda kullanilabilecegi RVR durumu
Tablo-1'deki gibidir. Bu dokiimandaki degerler referans degerler olup, pistlerin yaklasma kategorisine
iliskin glincel yayinlar takip edilmelidir.

Pistler | Pist Yaklasma Diisiik Goriis inig Diigiik Goriig Kalkis Aciklama
Kategarisi RVR Degeri (M) RVR Degeri (M)
06R CAT II 550-300 400-125 CAT 11 inis ve LVTO kalki
24L CATI - -
06L CATI - -
24R CAT 1 - 400-125 Sadece LVTO kalkig

b. 06R pistinde CAT II sartlarinda diisiik gériis inis operasyonu, es zamanl olarak 400 metre ile 125
metre arasindaki RVR sartlarinda disiik goriis kalkis operasyonu yapilabilir.

c. 24R pistinde RVR degerinin 400 metrenin altinda dustigunde Dusiik Goriis Kalkis Operasyonlari
uygulanabilir. LVTO operasyonlari RVR 400 metre ile 125 metre arasinda (125< Uygulama Safhasi<400)
devam edebilir.

d. Dusiik goriis operasyonlari “Hazirlik Safhasi”, “Uygulama Safhasi” ve “Bitis Safhasi” olmak uzere ug
asamadan olusur. Ilgili safhalar Meydan Kontrol Unitesi tarafindan baslatilir ve sonlandirilir.

e. Karar Yiiksekligi (DH) ve pist goriis mesafesi (RVR) farkli operasyon kategorilerine karsilik gelmesi
durumunda, en diisiik deger (DH/RVR) hangi kategoriye denk geliyorsa, o kategori igin belirlenmis
hiikiimlere gore aletli yaklasma ve inis operasyonu yapilir. (RVR degerleri 550 metre ve uzerindeyken
bulut taban yiiksekligi nedeni ile trafiklerin inemiyor olmasi durumunda LVO operasyonlan baslatilabilir.
Vb.)

f. Diisilk goriis operasyonlarinin her safhasinda; hava araci hareket sahalarinda, bu sahalarin
seritlerinde, serit saha sinin yakinlarinda, elektrik/elektronik ile ilgili altyapi sistemleri yakininda ve Ek-
5'de verilen ILS kritik ve hassas sahalarinda yapilan bakim, ingaat, otla miicadele gibi tim yaya ve arag
hareketini gerektiren faaliyetler durdurulacak (NOTAM olsa dahi), bu faaliyetlerden sorumlu arag ve
personel bu bbolgelerden uzaklagacaktir. ILS kritik ve hassas sahalarina giriimesinin gerekmesi
durumunda LVO sartlarinda inis kalkis operasyonlari durdurularak ve Elektronik Sitemler Sefligi ile temas
saglanarak Nébetci Meydan Miidiirliigii bilgisi ve Hava Trafik Kontrol Unitesi izni ile A-SMGCS'de takip
edilebilen araclarla girilecektir. Ilgili sahalardaki faaliyetlerin sonlandirlamamasi halinde digik goris
sartlarinda inig ve kalkis operasyonlari uygulanmaz.

g. PAT sahada karla miicadele faaliyetlerinin devam ettidi durumlarda LVO uygulanmaz.
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h. LVO safhalarinda Motor Test Alani kullanimi, idle motor test uygulamalar, yolculu operasyon yapilan
alternatif park yeri kullanim usulleri, towing gerektiren diizenli/diizensiz ugak park yeri planlamalari
uygulanmaz veya iptal edilir.

i. LVO safhalarinda havalimani icerisinde hava arac park yeri degisikligi nedeni ile towing islemleri
yapiimaz. Zorunlu durumlarda hareket sahasindaki ucak sayisi kisitlarina uyularak Meydan Kontrol
Unitesi ve Nobetci Meydan Miidiirliigiiniin onay vermesi ile towing yapilabilir. Bu kapsamda kurum veya
birimlerden gelen towing talepleri A-OCC tarafindan ilgili birimler arasinda koordine edilir.

j. Hava tagiyicilar veya yer hizmetleri tarafindan LVO operasyonlari uygulamasinda etkinlik saglayacad
degerlendirilen operasyonel akisa katki saglayacak, yer arag trafigini azaltacak (ekipman nakli v.b), yer
ucak trafigi hareketlerini kisaltacak operasyonel talepler (terminal gelen yolcu gate kullanimi, de-icing
uygulama alani koordinasyonu, orta apron bélgesi kullanim talebi, kullanilacak ugak degisikligi v.b) A-
OCC'de bulunan kurumlarin personeli tarafindan ilgili kurumlar ve birimler arasinda koordine edilir.

k. AIP'de yayinh bilgiler, yirirlikteki NOTAM'lar, ATIS bilgileri ve Meydan Kontrol Unitesi talimat ve
bildirimleri kapsaminda LVP'da ihtiyag duyulan isik sistemleri, ekipman gereklilikleri, RVR degerleri ve
inig/kalkis yapilip yapilamayacad hususlarina iliskin karar hava araci pilotlarinin sorumlulugundadir.

I. Ilgili tim kurum ve birimler, diigiik goriste inis ve kalkis sartlarini etkileyen bilgileri, distk gorus
operasyonlarina etkilerini ve operasyon kategorisine etkisini ve gerekiyorsa iligkili NOTAM taleplerini
ivedilikle Nébetgi Meydan Mudiiri‘ne aktararak NOTAM yayini sadlar.

m. CAT I ve CAT II operasyonlar igin olmasi gereken sistemler tablosu EK-1'de, Dugiik Goris Kalkig
Operasyonlari igin olmasi gereken sistemler tablosu EK-2'de verilmistir. Disiik gorls operasyonlarinin
uygulanmasi icin gerekli teghizat ICAO'nun ilgili mevzuatlarindaki kurulum, performans ve bakim
gerekliliklerini saglamiyorsa, ilgili teknik birimler gerekli bilgi akis ve yayn siireglerini uygular ve ilgili
kategori operasyonlari durdurulur. AIM Sefligi tarafindan NOTAM yayin siiregleri takip edilir,

n. Nobetci Meydan Miidiirligii tarafindan; Hava Trafik Kontrol Unitesinden alinan diisiik géris bilgilerine
istinaden A-OCC Sefligine bilgi verilerek Ek-4'de listesi verilen ilgili birim ve/veya kurumlara LVO baglama,
uygulama veya bitis safhalarina iligkin bilgi iletilmesi saglanir. Tigili birim veya kurumlar yer personelinin,
arag striiciilerinin ve is ortaklarinin bilgilendirilmesi igin telsiz, telefon veya benzeri yéntemlerle dahili
bilgilendirme siireclerini isleterek ilgili tim personelin ivedi bilgilendirilmesini saglar.

0. A-OCC Sefligi tarafindan yer operasyonlari ve yer araci kullanan kurumlara LVO safhalarina iliskin
elektronik iletisim yontemleri ile bilgilendirme bildirimleri yapilir. Bu kapsamda hava sahasinda faaliyet
gosteren ilgili kurumlarin elektronik iletisim bilgilerinin yer aldigi gruplar olusturulur. Hava sahasinda
arac kullanan ve yer faaliyeti gésteren kurumlar elektronik posta ile “occ@sgairport.com” adresine
bildirimde bulunarak ilgili mail adresleri ve iletisim bilgilerinin eklenmesi/gikariimasi hususunda talepte
bulunmalidir.

p. LVO'nin hazirlik, uygulama veya bitis safhasinda; ozellikle LVO operasyonlarini etkileyecek arag,
sistem, techizat ve benzeri unsurlan igleten birimler, Nobetgi Meydan Midiirligline durum bilgisi iletir.
Birimler tarafindan iletilen raporlar dederlendirilir. Elektrik, Elektronik ve Meteoroloji birimlerinin
sorumluluklar altindaki sistemlerin/cihazlarin durum bilgileri ile LVO uygulama sartlarini degerlendirerek
gerekmesi halinde NOTAM yayinlanma sirecini koordine eder ve Nobetci Meydan Mudurine
gecikmeksizin hazirlik beyani sunar. S6z konusu bilgiler operasyon igin ncelikli oldugundan Meydan
Kontrol Unitesine aninda bildirilir.

q. Piste giris taksiyollarinda tesis edilen stop bar isiklar harig olmak iizere, piste direkt baglantisi
olmayan taksiyollan {izerinde tesis edilen stop bar isiklarindan Meydan Kontrol Unitesi tarafindan gerekli
goriilenler aktif hale getirilecektir.

r. Nobetci Meydan Miidiirii mevcut sistemlerin faal olus durumlarina gére AIP’ de ilan edilen bilgilerde;
Ek-1'de verilen CAT II operasyonlar icin olmasi gereken sistemler tablosu veya Diigiik Goriig Kalkis
Operasyonlari igin Ek-2'de verilen Diisik Goriis Kalkis Operasyonlari tablosu kapsaminda farklilik
olusmussa CAT II veya LVTO operasyonu uygulanamayacagina iliskin NOTAM yayinlanmasini sadlar.

s. Mevcut sistemlerin gayrifaal olmasi veya kisith kullanimi gerektiginde mevzuatin uygun gordigu ilgili
alternatif prosediirler uygulanabilir.

t. Tim isiklandirma sistemlerinin saglanmasinda, Annex 14, Doc 9157 ve SHT-HES kriterlerine uyulur.
Gayn faal (G/F) olan isiklar, 1siklandirma sisteminin ana yapisini/karakteristigini degistirmemeli ve ilgili
mevzuatinda belirtilen limitleri asmamalidir. Isiklandirma ile saglanan gorsel rehberligin devamiihgi igin
G/F olan iki komsu isik olmamaldir (Baret ve crossbar'lar harig).
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u. ATIS'in ve/veya AWOS'un, gayri faal olmasi durumunda, LVTO ve CAT-II operasyonlari-uygulanmaz.
v. AWOS'un gayri faal olmasi durumunda Meteoroloji personeli tarafindan bilgi Meydan Kontrol Unitesi
ve Ndbetci Meydan Miidiirligu'ne aktarilarak NOTAM siireci baglatilir.

w. A-SMGCS'in gayn faal olmasi durumunda, CAT I operasyonlari igin, meydan trafik kapasitesi Meydan
Kontrol Unitesinin uygun gordigiu sekilde diizenlenerek LVO'ya devam edilir. CAT II ve LVTO
operasyonlari uygulanamaz.

x. Diisiik goriis sartlarinda inis veya kalkis yapiimasi planlanan ilgili pistin RVR degerlerine ulagilamamasi
durumunda inig veya kalkis operasyonlari yapiimaz.

y. Her kurum ve birim, LVO ile ilgili olarak kendi personelinin egitiminden sorumludur.

2. LVO safhalarinda hava sahasinda faaliyette bulunan tiim yer araglarinin farlari ve ikaz igiklandirmalari
acik olacak, eksik igiklandirma ve donanim sistemi olan araglar operasyonlarda kullanilmayacaktir.

aa. LVP uygulamalarina iliskin kontroller ve kayitlar ilgili birimlerin sorumlulugundadir.

bb. LVO safhalan siirecinde, bu talimatta tammlanmayan, ancak havalimani operasyonlari veya
emniyeti icin onem teskil eden istisnai uygulama gereklilikleri hususunda, Meydan Kontrol Unitesi ile
koordinasyon saglanarak Nobetci Meydan Midirligu tarafindan karar verilir. Bu durumlann, ugak
hareketi gerektirmesi halinde, tiim ugak hareketleri Follow-me rehberliginde yapilir.

cc.Meydan Kontrol Unitesi tarafindan Diigik Goriis Operasyonlarinda hazirlik, uygulama ve bitis
safhasinda ilgili hava trafik ybnetim dniteleri ile gerekli koordinasyon usulleri belirlenecek ve
uygulanacaktir.

dd. Diisiik géris sartlarinda, hava araci yer hareketleri igin kenar 1511, merkez hatti 1511 gibi gereki
kriterleri saglayamayan veya ézel operasyonlari tanimlanmayan taksiyollar ve/veya apron merkez hatlari
diisik géris sartlarinda kullaniimaz. Notam yayni ile duyurulur. Yalnizca Follow-me rehberliginde
kullanthr.

ee, Taksiyolu merkez hatti 15181 gayrifaal (G/F) ve taksiyolu kenar i5igi faal ise CAT-I uygulamasi
yapllabilir. Ancak Taksiyolu merkez hattr igiklan faal ve taksiyolu kenar isiklan gayrifaal (G/F) ise CAT-I
, CAT-II ve LVTO yapilabilir.

ff. Bu talimat kapsaminda RVR degerlerinin kullanim limitlerine iliskin olarak; 800M RVR altinda LVO
hazirik safhasi, 550M RVR altinda LVO inis operasyonlari safhasi, 400 RVR altinda LVO kalkig
operasyonlari safhasi, 400M RVR altinda tanimlanmig alanlardaki zorunlu follow-me uygulama safhasi
baglatilir. (Not: Diisiik Gériis “Hazirlik Safhasinin” baglatildigi “800M RVR” degeri ile CAT I operasyonlari
limiti olan “800M Goriis” dederi kanistirimamalidir.)

6.2 HAZIRLIK SAFHASI

a. RVR dederi 800 metrenin altina diistigiinde veya bulut tabaninin CAT II sartlarina (30M/100FT ile
60M/200FT arasi) dilsmesinin beklendiginde Diisiik Goriis Operasyonlar hazirlik safhasi baglatilir. Bu
safha RVR 800 metre ile 550 metre arasina kadar devam eder (550<Hazirlik Safhasi<800).

b. RVR'In hizla diismesi veya hazirlik ile uygulama safhasi arasinda, kontrol ve yayin igin yeterli zaman
olmamasi halinde uygulama safhasina dogrudan gegilmeyecek, ilgili hazirlik safhasina iligkin sitireglerin
tamamlanmasi beklenecektir. Bu kapsamda bir gegis stireci uygulanacaktir.

¢. Meteoroloji Mudirligii tarafindan, LVO sartlanina iliskin tahminler en kisa zamanda Meydan Kontrol
Unitesi birimine iletilir. Meteoroloji Midirligu, sistemlerine iligkin kontrolleri yaparak gayri faal bilgilerini
ivedi olarak Meydan Kontrol Unitesi ve Nébetci Meydan Mudiirliii'ne iletir ve NOTAM siireci baglatilir.
d. Iliskili sistem veya Meteoroloji Ofisi'nden alinan bilgi kapsaminda Meydan Kontrol Unitesi tarafindan,
RVR degerinin 800 metrenin altina diistiigi bilgisinin Nobetgi Meydan Midiiri‘ne bildirilmesi ile LVO igin
hazirlik safhasi baslatilir. Ayrica Meydan Kontrol Unitesi tarafindan kurum igi dahili hazirlik siirecleri
yapilarak, ilgili hava trafik birimleri ile gerekli koordinasyonlar saglanir.

e. Elektrik Sistemler Sefligi tarafindan, PAT saha genel isiklandirma, levha ve benzeri elektrik
sistemlerinin LVP kapsaminda kontrolii yapilir. Ek-1'de verilen CAT II operasyonlari igin olmasi gereken
sistemler tablosu veya Ek-2'de verilen Diisiik Goriis Kalkis Operasyonlan igin gerekenler tablosunda
verilen iiklandirma durumu hususunda Meydan Kontrol Unitesine ve Nébetci Meydan Midiri‘'ne bilgi
aktarilir. Gerekmesi halinde NOTAM siireci baslatilir. Varsa harekat sahasindaki ¢alismalar durdurularak
bélgeler terk edilir. Elektrik Sistemler Sefli§i tarafindan diigiik goriis operasyonlarina hazirlik kapsaminda
isiklandirma sistemlerinin fotometrik degerleri, levha aydinlatma degerleri, apron aydinlatma siddeti,
uzaktan kumanda sistemleri, takip/izieme sistemleri takip ve kontrol edilir.

AT e (R R - Wlhisy A
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f. Elektronik Sistemler Sefligi tarafindan ILS Sistemleri, VOR, NDB, DME, Kumanda ve Izleme Sistemleri,
A-SMGCS, VHF, trunk telsiz ve diger iletisim ve seyrisefer sistemleri kontrolli yapilir. Varsa galigmayan
veya yayin kesme siireleri (SLA) kriterleri kapsaminda kendini otomatik kapatan sistemler hususunda
Meydan Kontrol Unitesine ve Nobetgi Meydan Midiriigii'ne bilgi aktarilir. Gerekmesi halinde NOTAM
siireci baslatilir. Varsa harekat, kritik ve hassas sahalardaki alismalar durdurularak bolgeler terk edilir.
g. Yapim Isleri Sefligi tarafindan, hava sahasinda kaplamall sahalar, serit sahalar, bu sahalarin
yakininda, kritik ve hassas sahalarda ve aktif elektrik/iletisim sistemleri yakinlarinda yapilan
bakim/onarim ve insaat calismalari durdurularak bolgelerin terk edilmesi saglanir.

h. Apron Yonetim Sefligi tarafindan, kaplamali sahalarda veya serit sahalarda calisma olup olmadigi
kontrol edilir. ivedilik arz etmeyen Follow-me hizmetleri durdurularak LVO hizmeti icin hazirlik yapilir.

i. Hazirlik safhasi ATIS'de yayinlanmaz. Hazirlik safhasinda ugak veya yer arag hareketlerinde veya PAT
sahalarinin kullaniminda ilave kisitlama uygulanmaz.

j. Meteoroloji Ofisi tarafindan RVR’In 800 metrenin altina diistiigii belirtiimesine kargin CAT II ve LVTO
sartlari altina diismeyecegi yoninde kuvvetli degerlendirme varsa hazirlik safhasina baslanmayabilir.

k. Hazirlik safhasi devam ederken CAT II sartlarimin olusacagina iligkin 6ngori olusmasi ve PAT
sahasinda yogun trafik bulunmasi halinde, Meydan Kontrol Unitesi tarafindan push-back’ler veya hava
araci trafikleri kisitlanabilir.

I. LVO siirecinde yer alacak tiim Follow-me araglarinin transponder ve telsizlerinin faal oldugu kontrol
edilerek, gerekmesi halinde Meydan Kontrol Unitesi ile cihaz kontrolii yapar.

6.3 UYGULAMA SAFHASI

a. liskili sistemlerden, Meteoroloji Ofisi'nden veya trafiklerden alinan bilgi kapsaminda Meydan Kontrol
Unitesi tarafindan, LVO sartlarinin olustugu bilgisi, Nébetgi Meydan MiidirlGgiine iletilmesi ve Meydan
Kontrol Unitesi Ekip Sefi ile Nébetci Meydan Midiriiniin mutabik kalmasi ile ATISte “Low Visibility
Operations in Progress” yayini yapilarak LVO uygulama safhasi baglatilr.

b. Diisiik géris sartlarinda kullanilan pistlere iliskin degisiklik olmasi durumunda (O6R pisti inis/kalkistan,
24R pisti kalkisina dénmesi gibi) Meydan Kontrol Unitesi tarafindan Nobetgi Meydan Mudirligtne
dnceden haber verilerek, yer operasyonlarinda gerekli hazirliklarin yapiimasi saglanir.

c. LVO uygulama safhasinda, 400M RVR altinda Genel Havacilk Apronu ve Apron-1'deki tum ucak
hareketleri Follow-me rehberlijinde yapilacaktir. Follow-me hizmetlerinin uygulanmasinda, Meydan
Kontrol Unitesi tarafindan Follow-me operatorii ile ilgili hava araci pilotu arasinda koordine kurulup,
birbirlerini gordiiklerinin teyidi alinacaktir. Pilot ile Follow-me arasindaki iletisim Meydan Kontrol Unitesi
tarafindan yuritulecektir.

d. LVO operasyonlari bulut tabani nedeni ile baslayip RVR degerlerinin 400 metre ve zerinde oldugu
durumlarda bu talimat kapsaminda yer hareketleri igin tanimlanmis follow-me hizmetleri uygulanmaz.
e. LVO uygulama safhasinda zorunlu alanlarla birlikte, Meydan Kontrol Unitesi veya pilot taleplerine
istinaden follow-me hizmeti verilecektir. Zorunlu follow-me hizmet alanlari Ek-6 Apron Taksiyollari ve
Arag Servis Yollari Krokisinde belirtilmigtir.

f. Diisiik goriis sartlarinda de-icing hizmeti alacak hava araglari, De-icing hizmetlerini 24R kalkislarinda
F4, 06R kalkislarinda K1,K2,L1,1.2,M1,M2 taksi yollarinda alacaklardir.

g. Diisiik goriis operasyonlarini, etkileyecek herhangi bir cihaz, sistem veya ekipman performansinin
diismesi ve/veya tamamen arizalanmasi durumlarinda; Meydan Kontrol Unitesi tarafindan ilgili yaklasma
Unitesi ile koordinasyonla pilotlar ve ilgili diger birimler bilgilendirilir. Digiik Goriis Operasyonlarini
etkileyen ilgili ariza; Meydan Kontrol Unitesi ve Nobetgi Meydan Miidiri arasinda koordine edilir.

h. Diisiik Goriis Operasyonu esnasinda trafikler karsi/aksi pist kullammina ynlendirilmeyecek, multiple
line-up uygulamas! yapilmayacak, hizli ikis taksi yollarindan piste giris izni verilmeyecektir. Hava Trafik
Kontrolérii tarafindan sadece A3 ve A10 taksiyollarindan kavsak kalkis taleplerine miisaade
verilebilecektir.

i. Ayni piste inen ve kalkan trafiklerden; Inen ugak “Touch Down Zone™a 6 NM mesafeye gelmeden
énce, kalkan ucak LLZ antenini kat etmis olmalidir. Aksi takdirde kalkacak ugak CAT II koruma sahasina
girmeden uygun olan bekleme noktasinda bekletilecektir.

j. inen bir ucak, pisti tamamen terk edinceye kadar taksi yapmayi durdurmamalidir. Pist cikis noktalart,
inen ugagin ILS-LLZ hassas sahasini gecikmeksizin terki igin her tiir ugak ve araglardan temiz tutulmahdir.
Inisteki bir numarali ugak igin pist temiz olsa bile, eder daha 6nce inen bir ucak ILS -LLZ hassas sahasini
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tam olarak temizlemedi ise ILS CAT II sartlan etkileneceginden dolayi, Hava Trafik Kontrolori tarafindan
pilota bu durum iletilmelidir.

k. Uygulama safhasinda, Meydan Kontrol Unitesi tarafindan abort, park yeri, acil durum ve benzeri
nedenler kapsaminda aksi belirtiimedikge hava araclaninin veya yer araglarinin inis/kalkis icin kullanilan
pistin kat edislerine izin verilmeyecektir.

I. Uygulama safhasinda, A-SMGCS radarinda takip edilemeyen araclarin (transponder olmayan) hava
aracl manevra sahasina giriglerine (taksi yollarimi kat eden arag servis yollan harig) izin verilmeyecektir.
Manevra Sahasindaki tim Follow-me, ARFF, Elektrik, Elektronik, Insaat vb. araglar A-SMGCS sistemine
kayith cagri adlarini kullanacaklardir.

m.LVO uygulama safhasinda apron servis yollarinda zorunlu hizmet araglan haricinde arag hareketi
yapllmayacak olup; araglar tarafindan Ek-6 Apron Taksiyollari ve Arag Servis Yollari Krokisinde belirtilen
yollar kullanilacaktir. Bu safhada Apron 1'de apron merkez hattini kat eden yollar kullaniimayacaktir. Q,
R, S, F4, K1, K2, L1, L2, M1, M2, V, N, P taksiyollan arag servis yollari ile kesismekte olup, bu taksiyollarini
kat edecek araglar olasi her tiirlii hava araci ve yer araci (Follow-me, karla miicadele vb.) hareketine
miteyakkiz olacak sekilde yliksek hassasiyet ve detayh kontrolle kat edis yapacaktir. 24R pisti
kullaniminda F4 taksiyolunu kat eden arag servis yolu arag trafigine kapatilacaktir. K1, K2, L1, L2, M1,
M2 taksi yollarini kat edecek arag servis yollan follow-me kontroliinde kat edilecek olup, follow-me
tarafindan Meydan Kontrol Unitesi ile koordineli olarak belirli periyotlarda toplu kat edis uygulamasi
yapilacaktir.

n. Acil durum, karla miicadele ve Follow-me araglan harici tim araglar igin hiz sinin 10 km/saat olarak
uygulanacaktir.

o. LVC'nun ilk uygulanmaya baslandigi siirecte, hareket sahasinda uygulama safhasi limitierinden fazla
hava araci hareketi bulunmasi durumunda, diger tiim pushback talepleri bekletilerek trafik yonetilecektir.
p. KYM ve Ilk Yardm birimi LVO uygulama safhasinda, ilgili istasyonlarinda gerektiginde olasi bir
midahale icin hazir halde (Stand-By) beklemede olacaktir. Acil durumlarda KYM ve Ilk Yardim araclan
surekli Meydan Kontrol Birimi ile iletisim halinde ve yonlendirmeleri dogrultusunda hareket edecektir.
Gerekli goriildigu hallerde rehberlik hizmeti saglanacaktir.

q. LVO uygulama safhasinda tim trafikler durduklarinda, harekete basladiklarinda veya Hava Trafik
Kontroloril tarafindan ayrica talep edilmesi halinde bulunduklarn pozisyon bilgilerini Hava Trafik
Kontroloriine raporlayacaklardir.

r. Gelis ve gidis ugaklan toplam olarak; Apron 1 merkez hattinda, ayni anda en fazla 2 trafik, diger
apronlarda ve taksi yollarinda Meydan Kontrol Unitesi tarafindan uygun gériilen sayida trafik bulundurma
planlamasi yapilacaktir.

s. LVO uygulama safhasinda hava araclarinin yer hareketleri igin LVP'de tanimlanmis giizergahlar veya
operasyonel kosullara gére (trafik durumu, kapali/agik taksiyollar, v.b) Meydan Kontrol Unitesi
tarafindan bildirilen glizergahlar kullanilir.

6.3.1 Diisiik Gériis Inis Usulleri (CAT II Usulleri)

a. 06R pisti RVR degerinin 550 metrenin altina distigiinde ve/veya bulut tabanin CAT II degerlerine
(200FT altina) diistii§ii durumlarda CAT II Diisiik Goriis Inis uygulama safhasi baglatilir ve RVR degerinin
550 metre ile 300 metre arasindaki kosullarda (300< Uygulama Safhasi<550) veya bulut tabanin
30M/100FT ile 60M/200FT arasindaki kosullarda (30M/100FT< Uygulama Safhasi<60M/200FT) disiik
goriis inis operasyonlarn uygulanir.

b. RVR'In CAT II Operasyonlarinin baslatiimasi icin belirlenmis limitlerin (izerinde olmasina ragmen (RVR
= 550m); ilgili yaklasma hattinda birden fazla hava aracinin inigini etkileyerek pas gegmelerine neden
olan bir bulut olusumunun / varhginin pilot raporlariyla teyit edilmesi durumunda (ILS CAT I yaklagmasi
esnasinda OCA/OCH degerlerine ulasildiinda bulut nedeniyle pistin goriilememesi hali), Diisiik Goriis
Operasyonlari baslatilir. Bu kapsamda Meydan Kontrol Unitesi tarafindan yaklasma trafiklerinde bulut
taban bilgisi talep edilebilir.

c. Dustik goris usulleri yirirlikte iken, gelen hava araglari arasindaki mesafenin arttiriimasi
gerektiinden hava araglarinin inis sikhidi azaltilabilecektir. Hakim hava kosullarinin yani sira, techizatin
calisir olmasi gibi faktorler de inis sikligina etki edebilecektir. Planlama ve bilgi edinme amaciyla yaklasik
muhtemel inig sikliklar saatte 12 trafiktir. Meydan Kontrol Unitesi tarafindan, yaklasma iiniteleri ile
birlikte pistlerin kullanim varyasyonlarini, meteorolojik kosullan, pist durumlarini ve benzeri unsurlari gdz
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éniinde bulundurarak inis/kalkis ayirma ve kapasite degerlendirmeleri yapilir. Bu kapsamda ilgili ayirma,
yaklasma izni v.b slirecler Hava Trafik Kontrol Unitesi tarafindan ilgili tnitelerle koordine edilecektir.

d. Disiik goriis inis sartlarinda 06R pistinden inis yapilirken, inig yapiimasi planlanirken veya inig icin
beklemede trafikler varken dider pistierden (06L, 24L veya 24R) kalkis yapiimaz.

e. 06R pisti inisleri sonrasinda Apron 4, Apron 5, Apron 6, Apron 7, Apron 8 giden trafikler pisti terk
ettigi taksiyolunu takiben A/B8/B taksiyolunu takiben Hava Trafik Kontrolérii tarafindan bildirilen rota ile
park yerlerine gideceklerdir. Apron-4 ve Apron 5'e giden trafikleri C veya V taksiyolu lizerinde, park yeri
girislerinde follow-me karsilayacaktir.

f. 06R pisti inisleri sonrasinda Apron-1'e gidecek trafikler, pisti terk ettigi taksiyolunu takiben
A/B8/B/Apron8/C/C11/ 06L-24R /E/F4 taksiyollarini izleyerek park yerlerine gideceklerdir. Apron-1' giden
trafiklere F4 taksi yolundan itibaren park yerine kadar follow-me hizmet verilecektir.

g. RVR'In 400 metre altina diismesi durumunda, Meydan Kontrol Unitesi tarafindan Apron-1'e gelen
trafiklere F4 taksiyolundan itibaren follow-me yonlendirilecek, follow-me ugak onine gectigini Hava
Trafik Kontrolériine bildirecek, Hava Trafik Kontrolérii tarafindan follow-me ye bildirilen park yerine
kadar ucaga follow-me hizmeti verilecek, ugak park yerine girdikten sonra Hava Trafik Kontrol Unitesine
durum raporu iletilecektir.

h. 06R pistine inis operasyonlari siirecinde, Apron 1'de ayni anda follow-me hizmeti alan hem gelis hem
gidis trafikleri olacagindan; aprona giren tiim trafikler F4 taksiyoluna girdikten sonra
duracak/durdurulacak, sonrasinda Hava Trafik Kontrolérii talimati dogrultusunda follow-me egliginde
ucagin gidecedi park yerine kadar éniinde baska trafik olmayacak sekilde hareketine izin verilecektir.

i. 06R pisti diisiik goriis inisleri bagladiginda, 06L pistinde de kalkiglar durdurulacak, tim kalkiglar O6R
pistine yonlendirilecek, bu kapsamda Apron-1 ile 06R pisti arasindaki ugak hareketleri nedeni ile dusiik
goris sartlarinda aktif pistin kat edilmesi 6nlenecektir.

j. Yaklasma Kontrol ile Sabiha Gokgen Meydan Kontrol Unitesi arasinda aksi koordine edilmedidi siirece;
Diisiik goriis operasyonlari siiresince gelis trafikleri arasinda uygulanacak asgari ayirma minimasi
Yaklasma Kontrol ile Sabiha Gokgen Meydan Kontrol Unitesi arasinda imzalanmig olan LoA'da (Anlasma
Mektubu) belirlenen sekilde uygulanacaktir.

6.3.2 Diisiik Goriis Kalkis Usulleri

a. LVTO uygulamalari, “AIP Turkey, ENR-1.5-9. Bélim Diigiik Gorilis (LVO) ve Diigik Goris Kalkis
Operasyonlari (LVTO)” da verilen havaalani ekipmanlari- RVR gerekliliklerine uygun sekilde hava
tasiyicilar sorumlulugunda uygulanacaktir.

b. RVR degerinin 400 metrenin altinda diistigiinde Diisiik Goriis Kalkig Operasyonlar uygulama safhasi
baglatilacaktir. Bu safha RVR 400 metre ile 125 metre arasinda (125<Uygulama Safhasi<400) devam
edecektir.

¢. Herhangi bir sebepten dolay CAT II inig sartlar saglanamiyor ancak kalkig igin kisitiama olusmuyorsa
ATISte “Low Visibility Take-Off Operations in Progress” yayini yapilarak Diigiik Goriig Kalkis
Operasyonlan igin uygulama sureci baslatilir.

d. Sabiha Gokgen Havalimaninda 400 metre RVR altindaki diisiik goriis kalkis operasyonlari (LVTO) icin
06R ve 24R pistleri uygundur. 06L ve 24L pisti diisiik goriis kalkis operasyonlarinda kullaniimayacaktir.
e. 06R pisti icin CAT II operasyonlan uygulamaya veya planlanmaya baglandiginda Diiglik Goris Kalkis
Operasyonlan (LVTO) sadece 06R pistinden yapilacaktir. 06R pisti inis operasyonlari igin planlanirken
24R pistinden diisiik goriis kalkis operasyonu yapiimayacaktir.

f. Apron 1'de konaklayan ve kalkis igin 06R pistini kullanacak olan trafikler; Q/D/G/06L-24R/
C6/Apron6/B/B6/A taksi yollari ile Hava Trafik Kontrolori tarafindan bildirilen O6R pisti bekleme
noktasina devam edecektir. Bu trafiklere pushback sonrasi G taksiyoluna kadar follow-me hizmeti
verilecektir.

g. Genel Havacilik Apronunda konaklayan ve kalkig igin O6R pistini kullanacak trafikler; Genel Havacilik
Apronu park yerlerindeki pushback sonrasinda Apron Merkez Hatti/P-N/ D/G/06L-24R/C6/Apron6/B/B6/A
taksi yollari ile Hava Trafik Kontrolorii tarafindan bildirilen 06R pisti bekleme noktasina devam edecektir.
Bu trafiklere pushback sonrasi G taksiyoluna kadar follow-me hizmeti verilecektir.

h. Apron-6, Apron-7 ve Apron-8'de konaklayan ve kalkis igin 06R pistini kullanacak trafikler; B/B6/A
taksiyollari ile Hava Trafik Kontroléri tarafindan bildirilen O6R pist bekleme noktasina devam
edeceklerdir.
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i. Apron 5'de konaklayan ve kalkis igin 06R pistini kullanacak trafikler; C/Apron6/B/B6/A taksiyollari ile
ve Apron 4'de konaklayan ve kalkis igin 06R pistini kullanacak trafikler; V/B/B1/A taksiyollari ile Hava
Trafik Kontroléri tarafindan bildirilen 06R pist bekleme noktasina devam edeceklerdir.

j. Diisiik goriis kalkis sartlarinda 24R pisti kullanilirken, Apron 1 ve Genel Havacilik Apronu, Apron-4,
Apron 6, Apron 7, Apron 8 ve Apron 5'de konaklayan tiim trafikler kalkis igin 24R pistini kullanacaklardir.
k. Apron 1'de konaklayan ve kalkis igin 24R pistini kullanacak trafikler; Apron 1/F4/D/E taksi yollari ile
24R pisti bekleme noktasina devam edecektir.Bu trafiklere pushback sonrasi F4 taksiyoluna kadar follow-
me hizmeti verilecek olup, tim trafikler F4 taksiyolunda durup Hava Trafik Kontrolori talimatini
bekleyeceklerdir.

I. Apron-4, Apron-6, Apron-7, Apron-8 ve Apron 5'de konaklayan ve kalkis igin 24R pistini kullanacak
trafikler; C/C11 taksiyollari ile 24R pist bekleme noktasina devam edecektir.

m. Genel Havacilik Apronunda konaklayan ve kalkis icin 24R pistini kullanacak trafikler; Genel Havacilik
Apronu park yerlerindeki pushback sonrasinda Apron Merkez Hatti/P-N/D/E taksi yollar: ile 24R pisti
bekleme noktasina devam edecektir. Bu trafiklere D taksiyolu iizerindeki F4 taksiyolu baglantisina kadar
follow-me hizmeti verilecektir.

n. Hava Trafik Kontrolérii tarafindan aksi koordine edilmedikge; kalkis yapan ugaklarin da, kalkis kogusu
esnasinda LLZ yayinindan yararlanmalan gdz oniine alindidinda, onden kalkan ugak LLZ antenini
gecmeden ikinci ucaga kalkis misaadesi veriimeyecektir.

0. 06R pisti kalkislarda kullanildiginda trafikler A1, A2 ve A3 taksiyollarinda tesis edilmis olan ve Ek-7
krokide yerleri belirtilen “06R CAT II/III RWY Holding Position” pist bekleme noktasimi kullanacaklardir
(06R RWY Holding Position pist merkez hattina 90m, 06R CAT II/III RWY Holding Position pist merkez
hattina 137,5m mesafededir.). 24R pisti kalkislarda kullanildiginda trafikler Ek-7 krokide yerleri belirtilen
E taksiyolundaki “24R CAT 1 Pist Bekleme Pozisyonu”nda veya C11 taksiyolundaki "24R Pist Bekleme
Pozisyonu”nda bekleyeceklerdir.

p. Hava Trafik Kontrolérii tarafindan komsu, karsilikli veya birbirini etkileyebilecek park yerlerinde ayni
anda pushback izni verilemeyecek, uzun pushback uygulamalan, yer ve hava araglarina sarth veya yer
personelinin gorsel takibini gerektiren pushback talimatlari verilmeyecektir.

q. Apronlarda taksi miisaadesi verilmis bir ugagin 6niine pushback izni verilmeyecek olup, pilot konum
raporu, A-SMGCS verisi veya Follow-me tarafindan Hava Trafik Kontroloriine konum bilgisi verilmesi
sonrasinda taksi yapan ucagdin arkasinda kalan bélimlerde pushback izni verilecektir. Bu kapsamda Hava
Trafik Kontrolorii tarafindan pushback kisitlamasi uygulanabilecek veya pushback siralamasi
dedgistirilebilecektir.

r. Hava Trafik Kontrolérii tarafindan aksi belirtiimedikge; Apron 1'de konaklayan ve kalkig igin O6R pistini
kullanacak olan tiim trafiklerin pushback yonii Q taksiyolundan cikis yapmak igin ugak ytzi batiya
bakacak sekilde olacaktir. Apron 6, Apron 7, Apron 8'de konaklayan ve kalkig igin 06R pistini kullanacak
olan tiim trafiklerin pushback yonii ugak ylizii giineye bakacak sekilde olacaktir.

s. Hava Trafik Kontrolori tarafindan aksi belirtiimedikge; Apron 1'de konaklayan ve kalkis icin 24R pistini
kullanacak olan tiim trafiklerin pushback ydnii F4 taksiyolundan gikis yapacak sekilde olacaktir. Apron-
1'deki 1 ve 2 numarali park yerinden yapilan pushbacklerde ugak arkasi Q taksiyoluna dogru olacaktir.
Apron 6, Apron 7, Apron 8'de konaklayan ve kalkis igin 24R pistini kullanacak olan tiim trafiklerin
pushback yoni ugak yiizii kuzeye bakacak sekilde olacaktir. Apron 5'de ve Apron-4'de konaklayan ve
kalkis icin 24R pistini kullanacak olan trafiklerin pushback yoni Hava Trafik Kontroldri talimatina gore
olacaktir.

t. Pushback gorevlileri, pushback tamamlanincaya kadar her tiirli yer ve hava aracina karg yiiksek
dikkatte olacak, emniyetsiz durum gériilmesi halinde pushback durdurularak Hava Trafik Kontroloriine
raporlanmak tizere pilota iletilecek, pushback sonrasi gecikmeksizin apron merkez hatti terk edilecektir.
Apron merkez hatti daima pushback yapilan park yerinden terk edilecek olup; K1, K2, L1, L2, M1, M2
taksi yollarina yapilan pushback sonrasinda yaninda bulunan diger taksiyolu ihlal ediimeyecektir.

u. Apron-1‘den giden tiim hava araglari F4 veya Q taksiyolu iizerinde durarak Hava Trafik KontrolGriine
konum raporu verecekler ve Hava Trafik Kontrolérii talimatini bekleyeceklerdir. F4 veya Q taksiyolunda
ugak hareketi varken, bdlgede trafik kargilasmasini 6nlemek amaci ile D taksiyolunun ilgili bolgelerinde
diger ugak hareketine izin verilmeyecektir.

Dok.No:TL.007 / ReWTarihi: 21.04.2026 / Rev.No: REV.1 Sayfa 12/ 28 Form No: 05.KLT,11-00



y ) . TLOO7/REV.L
A HEAS SABIHA GOKGCEN HAVALIMANI DUSUK GORUS
T OPERASYONLARI TALIMATI

v. 301-308 park yerlerinden giden ucaklarla Apron-1 merkez hattinda pushback veya taksi yapan
ucaklarin kesismesini 6nleyecek sekilde taksi planlamasi yapilacaktir. Bu kapsamda gerekmesi halinde
3001G park yerlerinden gikan trafikler Apron-1 merkez hattina cikmadan once bekletilecektir.

w. Hava Trafik Kontrol6rii tarafindan kalkis trafikleri icin yapilan pushback siralamasina gére, pushback
izni verilen ugadin park yeri bilgisi follow-me'ye bildirilecek, bélgeye intikal eden follow-me; kendi cagri
adi ile beraber rehberlik edecegi ucad gorduginl Hava Trafik Kontrolériine ileterek, Hava Trafik
Kontrolérii talimati ile rehberlik hizmetine baslayacak ve harekete bagladiklarini Hava Trafik Kontrolériine
raporlayacaktir. Rehberlik hizmeti F4 veya G taksiyolunda sonlandirilarak, Follow-me araci trafigin
oninden ayrildiktan sonra rehberlik hizmetinin tamamlandigi Hava Trafik Kontrolériine bildirilecektir.
Hava Trafik Kontrolérii tarafindan talep gelmesi halinde ayrica konum bilgisi raporlanacaktir.

x. Hava Trafik Kontrol6rii tarafindan talep edilmesi halinde, kalkis yapan trafikler airborne/teker kesme
bilgisini Hava Trafik Kontrolériine raporlayacaktir. Bu durumlarda Hava Trafik Kontrolériine bilgi
verildikten sonra trafikler ivedilikle yaklagma sektorii ile temas saglamalidir.

y- Kalkistan vazgegen veya abort eden trafikler ivedilikle Hava Trafik Kontroloriine bilgi verecekler,
pilotlar hava araci pisti terk eder etmez Hava Trafik Kontroloriine “Pist Terkedildi” bilgisini ucagin
tamaminin pist bekleme noktasini terk ettikten sonra raporlayacaktir,

z. 24R pisti kullanilirken kalkistan vazgecen, abort eden veya inis gergeklestiren ve Apron-1'e dénmesi
gereken trafik olmasi durumunda; inen veya donen hava aracinin Apron 1'e getirilmesini teminen Hava
Trafik Kontrolérii tarafindan D taksiyolu uzerine, iligkili pist terk edis taksiyolu bdlgesine Follow-me
yonlendirilerek rehberlik hizmeti verilmesi sadlanacaktir. Follow-me araci kendi ¢agn ad ile beraber
trafigi gordugiini, harekete basladigini, Q taksiyolundan Apron-1 merkez hattina girdigini ve D
taksiyolunun terk edildigini Hava Trafik Kontrolériine raporlayacaktir. Kalkistan vazgecen, abort eden
veya inis gergeklestiren hava aracina apronda tahsis edilen park yerine kadar Follow-me hizmeti
verilecektir. Apron-1'e gelen hava araglari icin yalnizca Q taksiyolundan aprona giris yapacak sekilde
hareket planlamas yapilacaktir.

aa. 24R pisti kullanilirken kalkistan vazgegen, abort eden veya inig gergeklestiren ve Apron 4, Apron
6, Apron 7 ve Apron 8 veya Apron 5%e donmesi gereken trafikler olmasi durumunda; Hava Trafik
Kontrolorli tarafindan D taksiyolu uzerine, iligkili pist terk edis taksiyolu bélgesine Follow-me
yonlendirilerek rehberlik hizmeti verilmesi saglanacaktir. Hava Trafik Kontrolérii tarafindan ilgili trafik D
uUzerinden F4 taksi yolu ncesine kadar yonlendirilecek, follow-me bu noktada trafigin 6niinden Hava
Trafik Kontrolériine rapor vererek ayrilacak, devaminda Hava Trafik Kontrolorii tarafindan F4 ve E
taksiyolunun kullanim durumuna gére E taksiyolundan 24R pisti kat edisi saglanarak ilgili park yerine
yonlendirilecektir.

bb. 24R pisti kullanilirken kalkistan vazgecen, abort eden veya inig gergeklestiren ugada rehberlik
hizmeti veren Follow-me operatory, Q taksiyolundan girisi 6ncesinde Q taksiyolunu kat eden arac
hareketlerini durdurmak igin yolun arag trafigine kapatimasini saglayacaktir.

€c.06R pisti kullanilirken kalkistan vazgecen abort eden veya inis gergeklestiren trafik olmasi
durumunda, 06R pistine diisiik goris sartlarinda inis yapan trafikle ayni prosediir uygulanacaktir,

6.4 BITIS SAFHASI

a. Meydan Kontrol Unitesi tarafindan, Meteoroloji Ofisinden ve pilotlardan alinan bilgiler kapsaminda,
bulut tabani ve/veya karar irtifasi ile ilgili kisitlama olmadigi durumlarda, RVR dederinin 550 metre ve
ustlne ¢iktigi teyit edildiginde ve tekrar CAT II sartlarina diisme beklentisinin olmadig durumlarda, LVO
uygulamalari sonlandirilarak, Nobetgi Meydan Midiriine bildirilecektir. ATIS'deki “Low Visibility
Operations in Progress” yayini kaldirilacaktir.

b. RVR'In Diisiik Gériis Operasyonlarinin baglatiimasi icin belirtilmis limitlerin iizerinde olmasina ragmen
(RVR biiylik/esit 550m) ilgili yaklasma hattinda birden fazla ugak inigini etkileyerek pas gegmelerine
neden olan bir bulut olusumunun/varliginin pilot raporlaniyla teyit edilmesi ile Disiik Goriis Operasyonu
baslatildig: takdirde, operasyonun sona erdiriimesi de pilot raporlari ile bulut olusumunun kalktgi teyidi
sonrasinda Hava Trafik Kontrolorii tarafindan gergeklestirilecektir,

C. Ek-1'de verilen cihaz ve sistemlerin gayri faal olmasi durumuna goére CAT II operasyonu
uygulanamayacadi durumlarda LVO uygulamalari sonlandirilir ve miiteakiben NOTAM yayinlanir.

2™ %04»/«4/32 53K WM%

Dok.No:TL.007 /\Rev.Tarihi: 21.04.2026 / Rev.No: REV.1 Sayfa 13 / 28 Form No: 05.KLT.11-00



) . TLOO7/REV.A
AHEAS SABIHA GOKGEN HAVALIMANI DUSUK GORUS
T OPERASYONLARI TALIMATI

d. RVR'In tekrar 550 metrenin altina diisme beklentisi varsa, ilgili birimler tarafindan gerekli gorilmesi
halinde hazirlik safhasinda yapilan kontroller ve bildirimler yenilenecek, tim birimler tekrar uygulama
safhasina donllmesi ihtimaline karsi miiteyakkiz olacaktir.

e. RVR degerinin 800 metre ve lzerine gikmasi durumunda LVO safhalan sonlandinlacaktir.

9D\ NAF I A (REE AV

Bok.No:TL.007 / Rek. Tarihi; 21.04.2026 / Rev.No: REV.1 Sayfa 14 / 28 Form No: 05.KLT.11-00



) B TL.0O7 /REV.T =
SABIHA GOKCEN HAVALIMANI DUSUK GORUS

LHEAS .
OPERASYONLARI TALIMATI

e (gLt vt Mo Ealelari A &

7. EKLER

EK-1 CAT I ve CAT II OPERASYONLARI ICIN OLMASI GEREKEN SISTEMLER TABLOSU

CAT1I CAT II

300m = RVR <
550m
30m=<DH <

SISTEM ADI ACIKLAMA

RVR = 550m
DH = 60m

60m

ILS

LOCALIZER

GEREKIR

GEREKIR

Sistemlerin galismadigi durumlarda
NOTAM yayinlanir.

CAT I ve CAT-II operasyonlar
uygulanmaz.

GLIDE
PATH

GEREKIR

GEREKIR

Sistemlerin ¢alismadigt durumlarda
NOTAM yayinlanir.

CAT I ve CAT-II operasyonlari
uygulanmaz. Uygun aletli-aletsiz
operasyonlara devam edilir.

GP - DME

GEREKIR

GEREKIR

GP-DME G/F ise NOTAM yayinlanir.
CAT I ve CAT-II operasyonlari
uygulanmaz.

MIDDLE
MARKER

G/F Olan MM NOTAM cekilerek duyurulur.
CAT I ve CAT II Operasyonlarina devam
edilir.

SSY CIHAZLARI

NDB (SAB)

Sistemin calismadidi durumlarda NOTAM
yaymnlanir.

CAT I ve CAT II Operasyonlarina devam
edilir. NBD gerektiren usuller uygulanmaz.

VOR/DME
(SBH)

GEREKIR *

GEREKIR *

Sistemin galismadidi durumlarda NOTAM
yayinlanir.

ILS Y 06R ve ILS X 06R icin VOR faal
olmalidir.

ILS Z 06R icin gerekmez

YER

RADARI

A-SMGCS

GEREKMEZ

GEREKIR *

Sistemlerin galismadigi NOTAM cekilerek
duyurulur, CAT I operasyonlarina devam
edilir, CAT II ve LVTO Operasyonlari
uygulanmaz.
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EK-1 CAT I ve CAT II OPERASYONLARI ICIN OLMASI GEREKEN SiSTEMLER TABLOSU
(devami)
CATI CATII
SISTEM ADI TR 300m < RVR < ACIKLAMA
550m S30m
DH > 60m 30m=DH <
60m
CAT I'de Ardisik 2 lamba G/F olmamak
. Uzere %15‘e kadar G/F olabilir.
PIST KENAR . : LVTO ve CAT II'de Ardisik 2 lamba G/F
ISIKLARI GEREIIR GEREKIR olmamak izere %5'e kadar G/F olabilir.
CAT I, CAT II ve LVTO’de pist kenar isiklan
gereklidir.
| CAT II Ardisik 2 lamba G/F olmamak (izere
s | %25'i G/F olabilir.
PIST SONU . . | CAT I Ardrgik 2 lamba G/F clmamak lizere
ISIKLARI SEIRKI GEREKIR | o151 G/F olabillr.
CAT I - CAT II ve LVTO'de pist sonu
1siklar gereklidir.
CAT II'de Ardisik 2 lamba G/F olmamak
| Uzere Uzere %5'e kadar G/F olabilir.
G| deTMeRkEz | | | vaze st ke e s
S I degildir, 06R/24L pistinde pist merkez hatti
-~ SIKLARI :
=1 ve pist kenar 1giklar zorunludur.
b CAT II ve LVTO'de pist merkez hatti isig
G gerekir.
i CAT II'de Yan yana 2 lamba G/F olmamak
’ y tizere %5'i G/F olabilir.
PIST ESIK . . CAT I'de Komsu 2 lamba G/F olmamak
ISIKLARI GEREKIR SERERIN iizere %157 G/F olabilir.
CAT I - CAT II ve LVTO'de pist esik 15141
gereklidir.
: CAT II'de Ardisik 2 baret G/F olmamak
PI%IE::ER ; tizere %10 G/F olabilir.
2 . GEREKMEZ GEREKIR CAT I operasyonlarinda zorunlu degildir.
SRLGESE CAT II'de pist teker koyma bélgesi
ISIKLARI I'de pist teker koyma bolgesi isigi
gerekir.
B iee ‘ , CAT I ve CAT IIde 1 lamba G/F olabilr.
(STOPWAY) GEREKIR GEREKIR CAT I / CAT II ve LVTO operasyonlarinda
ISIKLARI durma uzantisi 15191 gereklidir.
CAT I'de %151 G/F olabilir
< CAT II'de Esikten itibaren ilk 450
5‘% YAKLASMA metresinin %5, 450 metreden sonrasinin
MERKEZ HATTI . . %15'i G/F olabilir.
; o (EKSEN) GERENIR GERBGNR CAT I ve CAT II operasyonlarinda
4 ISIKLARI yaklasma merkez hatti 15181 gereklidir. G/F
olmasi durumunda ilgili operasyonlar
sonlandirilir. NOTAM yayinlanir,
2 |\ A /B TOR P 4y
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EK-1 CAT I ve CAT II OPERASYONLARI ICIN OLMASI GEREKEN SISTEMLER TABLOSU
(devami)
CATI CATII
SISTEM ADI 300m < RVR < ACIKLAMA
RVR 2 550m 550m
DH = 60m 30m<DH<
60m
CAT I ve CAT II operasyonlarinda
ls;r:Ll(AL:g:'RAMA GEREKIR GEREKIR yaklagsma merkez hatti |§igl_gereklidir.
b, SISTEMLER{ G/F olmas! durumunda ilgili operasyonlar
; sonlandirlir.
o CAT II'de ardigik 2 lamba G/F olmamak
: YAKLASMA _ lizere %5'i G/F olabilir.
5 YAN SIRA BAR GEREKM GEREKIR CAT II operasyonlannda yaklasma yan
w ISIKLARI sira bar 1511 gereklidir.
; CAT I ve LVTO operasyonlari yapilabilir,
; YAKLASMA G/F olmasi durumunda NOTAM cekilerek
AKISLI FLASH GEREKMEZ GEREKIR simple CAT I operasyonuna devam edilir.
ISIKLARI ; G/F olmasi durumunda CAT II
uygulanmaz.
Merkez hatti isiklarinda ardisik olarak 2
itk veya 30m G/F olmaz. Sistemlerin
: galismadigi NOTAM cekilerek duyurulur.
M.;?&?ZY&#I EREKMEZ GEREKIR Taksiyolu kenar Isiklan faal ise CAT I
ISIKLARI S operasyonlarinda kullanilabilir.
Taksiyolu Merkez Hatti Isiklari olmadan
ilgili taksiyolu CAT II ve LVTO sartlarinda
kullaniimaz.
Sistemlerin calismadigi NOTAM cekilerek
duyurulur.
: Taksiyolu Merkez Hatti Isiklan G/F ve
TA:SE:':&L” GEREKIR* GEREKIR* Taksiyolu Kenar Isiklari Faal ise CAT I
=) ISIKLARI yapilabilir. Ayrica Taksiyolu Merkez hatti
< Isiklar Faal ise taksiyolu kenar isiklari
x olmadan CAT II yapilabilir.
ur
= CAT II'de ardisik 2 lamba G/F
3 | PiST IGINDEKI olmamalidir.
> TAKSI YOLU o GEREKIiR Lambalarin G/F olmasi durumunda CAT
E MERKEZ HATTI - IT operasyonlarinda ilgili Taksiyolunun
= ISIKLARI kullamilamayacagina iliskin NOTAM
= vapilir.
CAT II'de ardisik 2 lamba G/F
HIZLI CIKIS olmamalidir.
TAKSI YOLU cER GEREKiR Lambalann G/F olmas| durumunda CAT
MERKEZ HATTI ' 11 operasyonlarinda ilgili Taksiyolunun
ISIKLARI kullanlamayacagina iliskin NOTAM
yapilir.
Bir lamba G/F oldugunda, (Yanilgiya
?:igggfg sebebiyet vermemesi igi_n) ilgili taksi
GOSTERGE GEREKIR yoluna ait RETIL sisteminin tamam
ISIKLARI kapatilacaktir. Iigili Taksiyolunurl CAT II
(RETIL) operasyonunda kullanilamayacagina
iliskin NOTAM yapilir.
pn || S e [8 By Py i
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EK-1 CAT I ve CAT II OPERASYONLARI ICIN OLMASI GEREKEN SISTEMLER TABLOSU

(devami)
CAT1I CATII
SISTEM ADI ACIKLAMA
=
RVR'= Ssom | S00M=RVR<
DH > 60m Bagm
30m < DH < 60m
UCAK PARK YERI
= MANEVRA KILAVUZ GEREKMEZ GEREKIR G/F olmasi durumunda NOTAM gekilir
o ISIKLARI VE STAND S e CAT II, LVTO Operasyonlan Yapilmaz.
> ISIKLARI
- - "
v : Durma Barinin ve Pist Bekleme Pozisyonu
X o PIST KORUMA
< - S . Fia levhalarinin da G/F oldugu Durumlarda
L 151(""11“6“_,‘5%2'}‘) SERFER GERERR Iigili taksiyolu NOTAM ile kapatilir ve CAT
1I ve LVTO yapilmaz.
GIRILMEZ (No Entry) ve zorunlu
i . yonlendirme levhalannin faal clmasi
YONLENDIRME : - gereklidir, Faal olmazsa NOTAM cekilir.
LEVHASI ISIKLARI GERERER TR CAT 1, CAT II ve LVTO operasyonlannda
ilgili piste giris taksiyolunda durma ban ve
Guard Light varsa kullanilabilir.
G/F olan ara bekleme noktalan kullaniimaz
ve NOTAM cekilir.
POZ?:\?O?:JKE;:(E_ARI GEREKMEZ GEREKIR CAT II ve LVTO'da kullanilacak ara
bekleme pozisyonlannin isikian faal
olmahdr.
G/F olan durma barlari/noktalan
: kullanimaz ve NOTAM cekilir. CAT II ve
DURMA BARI GEREKMEZ GEREKIR LVTO operasyonlari stirecince durma
Barlan (Stop Bar) G/F ise operasyon
uygulanmaz.
BUZLANMA
GIDERICI/ONLEYICI | GEREKiRY GEREKIR* QCQLEE;?TG?F“;;:;%Sﬁfﬂgg%’]ﬂ:ﬂq
TESIS CIKIS ISIKLARI lle yayinfan.

o Sistemlerin ¢alismadigi NOTAM cekilerek

,E duyurulur.

B PAPI ISIKLARI GEREKMEZ GEREKMEZ CAT 1, CAT II ve LVTO uygulanabilir. Gayn
Faal durumda PAPI gerektiren CAT I
uygulamalar yapilmaz.

UPS'i destekleyen jeneratdr veya sehir
sebekesi elektriginden herhangi birinin
- : : eksiklidi nedeni ile sistemin yedeksiz
NEDEK ENERIL SERENGD GERERIS calismasi halinde lgili sistemin NOTAM?
gekilir ve CAT I, CAT II ve LVTO
operasyonlan sonlandirilir.
Seyriisefer ve/veya elektrik sistemlerine
iliskin uzaktan izleme ve/veya kontrol
K%%ggrsilginigi GEREKMEZ GEREKIR sistemlerinin G/F olmasi durumunda
NOTAM yayinlanir. CAT II ve LVTO
operasyonlar uygulanmaz.
G/F almasi durumunda NOTAM yayinlanir,
B GCERENMEY S il Diger seyrisefer sistemlerinin faal olmasi
HAVAALANI BIKINI GEREKMEZ GEREKMEZ durumunda inis/Kalkis operasyonlar
vapilabilir,
EDEREAET e e G/F olmasi durumunda NOTAM yayinlanir.,
APRON ISIKLARI ol = Inis/Kalkis operasyonlan yapilabilir.

LAk a1 SOE VP,
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EK-1 CAT I ve CAT II OPERASYONLARI ICIN OLMASI GEREKEN SISTEMLER TABLOSU
(devami)
CATI CAT II
SISTEM ADI 300m < RVR < AGIKLAMA
RVR = 550m 550m
DH = 60m 30m=DH <
60m
Sistemin galismadidi durumlarda NOTAM
CEREEME? ; cekilerek duyurulur.
AW S BEREKIR CAT 1 operasyonlari uygulanabilir
CAT II ve LVTO uygulanamaz.
Sistemin calismadigi durumlarda NOTAM
cekilerek duyurulur.
CLOUD BASE GEREKMEZ N RVR bilgisi ile CAT I'e operasyona
CEILOMETRE GERTIEE SRR devam edili.
Alternatif kaynaklardan veri saglanamaz
ise CAT II uygulanamaz.
. Sistemin calismadidi durumlarda NOTAM
HAVA ve ISBA GEREKMEZ cekilerek duyurulur.
SICAKLIGI e CAT I, CAT II ve LVTO operasyonlar
uygulanabilir.
Sistemin calismadidi durumlarda NOTAM
PR CEREXME? - gekilerek duyurulur.
SUCOAR s SRREER CAT I operasyonlan uygulanabilir
CAT II ve LVTO uygulanamaz.
Sistemin calismadigi durumlarda NOTAM
- . . . gekilerek duyurulur.
4] LEKM e
(=] ERH e SERENIR CAT I operasyonlar uygulanabilir
E CAT II ve LVTO uygulanamaz.
Sistemin calismadidi durumlarda NOTAM
Rl : gekilerek duyurulur.
SrE S 4 SERERD CAT I operasyonlar uygulanabilir
CAT II ve LVTO uygulanamaz.
RVR Sistemin calismadigi durumlarda NOTAM
TDZ: Touch Down T " . cekilerek duyurulur.
Zone | T - WERERIN CAT I operasyonlan uygulanabilir
i. BOLUM CAT II ve LVTO uygulanamaz.
Sistemin caligmadigi durumlarda NOTAM
TDz-ﬁ?—Point GEREKIR cekilerek duyurulr.
> 'BﬁLl'.'IM ‘ CAT I operasyonlan uygulanabilir
g CAT II ve LVTO uygulanamaz.
Sistemin calismadigi durumlarda NOTAM
St:‘fERnd . GEREKIR cekilerek duyurulur.
3 B%LI'.'IM ‘ - CAT I operasyonlar uygulanabilir
) CAT II ve LVTO uygulanamaz.
Sistemin ¢alismadigi durumlarda NOTAM
n : cekilerek duyurulur.
E ATIS GEREKME GEREKIR CAT I operasyonlan bilgi frekanslardan
- aktarlarak uygulanabilir
CAT II ve LVTO uygulanamaz.
%l(ﬂdﬂﬁﬁ@m'l/ﬂ/ M
e : - L
[
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EK-2 AIP TURKEY, ENR-1.5-9 BOLUM DUSUK GORUS (LvO) VE DUSUK GORUS KALKIS
OPERASYONLARI (LVTO)

Pist kenar isiklan, pist koruma i1sikian, |300 M
durma ban isiklan, pist merkez hatt
isiklan, ve pist sonu 1siklarinin faal olmasi

Pist kenar 1siklari, pist merkez hatt pistj200 M
koruma isiklar:, durma bari igikliar ve pist
sonu 1siklarinin faal olmasi

Pist kenar isiklari, pist merkez hatt pist| TDZ, MID, roliout 150
koruma isiklar, durma bari 1giklar ve pist
sonu isiklarinin faal olmasi

15 M veya daha az aralikh yuksek| TDZ, MID, rollout 125
yoguniukiu pist merkez hatt isiklaninin,
60 M veya daha az arahkh yuksek
yogunluklu pist kenar isiklarinin, pist
koruma isiklari, durma bar igiklar ve pist
sonu 1siklarinin faal olmasi

Pist korumasi ve CAT Il inisine esdeger|TDZ, MID. rollout 75
tesislerin olmasi

|, ATk MO8 BV i
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SABIHA GOKCEN HAVALIMANI DUSUK GORUS
OPERASYONLARI TALIMATI

EK-3 NOBETGI MEYDAN MUDURU LVO KONTROL LISTESI

NOBETCI MEYDAN MUDURU LVO KONTROL LiSTESI

BASLANGIG SAATI....../ .....UTC BITIS SAATI ....../......UTC

UYGULAMA SAFHASI ONCESINDE DOLDURULACAK

ATC'DEN LVO HAZIRLIK/UYGULAMA SAFHASI BILGiSI ALINDI MI?
Telefonlar: ATC:5288, MET: 5182

GORUS 800M. VEYA RVR 550 M. DISINDAYSA METEOROLOJIDEN
ILERISI ICINTAHMIN ALDINIZ MI?

BILGILENDIRME LISTESIDEKI BIRIMLER KURUMLAR BiLGILENDIRILDI
Mi?

ILGILI NOTAMLAR TAKIP KONTROL EDILDI Mi? ILS ve ELEKTRIK
SISTEMLER BiLGiSi ALINDI MI? CAT II OPERASYONLARI UYGUNLUGU
TEYIT EDiLDI Mi?

KULLANILAN PIST TEYIT EDILDIMI KULLNILAN PISTE GORE Gipis
TRAFIKLERI ICIN TAKSIYOLLARINI KAT EDEN iLGILE ARAC YOLLARI
KAPATILDI MI?

PAYDAS BILGILENDIRMESI/DUYURUSU YAPILDI MI?

7

CAT II OPERASYONU BITTIYSE ILGILI UNITELER
iKAZ EDILDI Miz?

9

OPERASYON SONUCLARI ILGiLI BIRIMLER iLE DEGERLENDIRILDI Mi?

DUSUNCELER

Nobetci Meydan Miidiirii

& )

A~ D (B SDHE VI,

M-
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KH EAS SABIHA GOKCEN HAVALIMANI DUSUK GORUS
T OPERASYONLARI TALIMATI
EK-4 A-OCC LVO BILGILENDIRME LiSTESI
A-OCC LVO BILGILENDIRME LISTESi
Kurumlar/Birimler 7/24 Telefon | Haz. | Uyg. | Bit. Bilgilendirme Aciklamasi
1 | DHMI Sabiha Goékgen | 0216 585 52 88
Seyrisefer Miidirligi
2 | MGM Meteoroloji | 0216 585 51 82
Istasyon Miidiirliigi
3 | HEAS Nobetgi Meydan | 0216 585 54 55
Midurltgd 0533 434 87 48
4 | HEAS Elektrik Sistemler | 0216 585 51 35
Sefligi 0537 954 87 18
5 | HEAS Elektronik | 0534 814 03 77
Sistemler Sefligi
6 | HEAS Yapm Isleri | 053121554 34
Sefligi
7 | HEAS Yaban Hayatla | 0216 585 51 53
Miicadele Sefligi 0534 814 03 40
8 | HEAS Ilk Yardim Sefligi | 0216 585 52 20
0530 661 08 83
9 | HEAS Kurtarma ve | 02165855225
Yanginla Miic. Sf. 053381194 57
10 | HEAS Apron Yonetim | 0216 585 51 13
Sefligi 0530 035 76 94
11 | HEAS Ramp Kule Sefligi | 0216 585 52 50
12 | HEAS OCC Sefligi 0216 585 52 47
0534 814 03 05
13 | HEAS AIM Sefligi 0216 585 54 18
14 | Celebi Yer Hizmetleri 0530422 32 22
0549 825 75 39
15 | TGS Yer Hizmetleri 0216 58559 19
0507 737 38 28
16 | Pegasus Yer Hizmetleri | 0535 045 65 42
0531 250 20 79
17 | ISG Terminal Isletme | 0216 588 8105
/ 8100
| 0530418 51 97

AN AM.%’\K 7® ﬁa—’w//[/fr%
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EK-5 ILS KRITIK VE HASSAS SAHALARI KROKiSi
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SABIHA GOKCEN HAVALIMANI DUSUK GORUS
OPERASYONLARI TALIMATI
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AHEAS

EK-6 SERVIS YOLLARI/TAKSIYOLLARI ve ZORUNLU FOLLOW-ME ALANLARI KROKiSi
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Dustk Goriis $artlarinda Kullanlacak Taksiyollar Merkez Hatti
| s 400M RVR Altinda Zorunlu Follow-me Gerektiren Taksiyollani
“ | e Arag Servis Yollan

% R — Dusiik Gorus Sartiarinda Kullanima Kapali Arag Servis Yollan
o’ \..\/ { wmsmsm Digiik Garug Sartlaninda Kontrolli Gegig Arag Servis Yollan
=]

\“-\ﬁ y mmemmm Distk Gorug $artlaninda Follow-me Esliginde Gegilecek Arag Servis Yollars
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AHEAS SABIHA GOKCEN HAVALIMANI Dis(K GORUS
s OPERASYONLARI TALIMATI

EK-9 06R PIST ve YAKLASMA ISIKLARI KROKiSi
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Pist merkez hatti isiklan
- | Rwy centerline lights )

Pist tekerlek koyma bolgesi isiklar
(R wy touchdown zone lights)

| Pist kenar isiklar (R wy edge lights)

»| Pist sonu igiklar (R wy end lights)

Pist esik iiklar (R wy threshold lights)

Yaklasma yan sira bar igiklan{App.side row bar lights)

Yaklagma capraz bar igiklani{App.cross bar lights)

Yaklagma eksen iklar (App. Centerline lights)

rODQODOODDQOOODQOUODO

' {App.sequenced flashing centerline lights)

Yaklagma cakarli ekse isiklari
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DHMI ADINA HEAS ADINA
Vahit GOKBULUT

Ozel Midahale Hizmetleri Mudiri

/Nevin TASTEKIN Aysegiil EMIR VARLIKLI
Hava Trafik Miidri Ugus Hizmetleri Midiri

fbrahim BEKLIYE
Basmudur Yardimcisi Elektrik ve Elektronik Sistemler Midrii

fhan S PLAVFI

Nobetgi Meydan Miduri

Erdal SAGMAN
Apron Yoénetim Midiri

MGM ADINA

serifeCsAEiN SELVI

Meteoroloji Midiirii

Genel Miidir
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