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1. AMAC

a. Bu Talimatin amaci: Sabiha Gokcen Havalimani'nda disiik goriis sartlarinda, 24 pistinden Duslik
Gorus Kalkis Operasyonlarinin tanimlanmasidir.

2. KAPSAM

a. Bu Talimat Sabiha Gokcen Havalimani’nda RVR degerinin 800 metre ile 125 metre arasinda oldugu
sartlarda uygulanacak Disik Goris Kalkis Operasyonlarinin hazirlik, uygulama ve bitis usullerini
kapsar.

b. Bu Talimat Sabiha Gokgen Havalimani’'nda faaliyet gésteren tiim kurum ve kuruluslar kapsar.
c. Bu Talimat yayinladigi tarihten itibaren yirirlige girer ve aksi yayinlanincaya kadar yirirliikte kalir.

3. TANIMLAR VE KISALTMALAR

a. Pist Goriis Mesafesi (Runway Visual Range- RVR): Pist isaretleri, pist kenar isiklar veya pist
merkez hattini belirleyen isiklarin pist merkez hatti lzerinde bulunan bir pilot tarafindan gériiime
mesafesidir.

b. ILS Kritik Sahasi (ILS Critical Area): Localizer ve Glide Path antenlerinden yayinlanan
sinyallerin engellenerek veya yansitilarak bozulmamasi icin, bu antenlerin éniinde kalan, kara veya
hava aracglar ile yayalarin girmesine kesinlikle miisaade edilmeyen, sinirlari belirlenmis ve koruma
altina alinmig sahalardir.

c. ILS Hassas Sahasi (ILS Sensitive Area): Kritik sahanin 6tesinde de devam eden ancak, kara
veya hava araglan ile yayalarin hareketlerine kontrollii olarak izin verilen, sinirlari belirlenmis ve
koruma altina alinmis sahalardir.

d. Goriis (Visibility): Havacilik amach olarak goriis, asagidaki mesafelerden daha biiyik olanidir:

1. Aydinlik bir ortamda vyere vyakin bulunan uygun boyutlardaki siyah bir objenin,
gorilebilecedi/taninabilecedi en uzak mesafedir.

2. Karanlk bir ortamda 1.000 (bin) kandela (candelas) siddetindeki bir 1sigin,
gorilebilecegi/taninabilecedi en uzak mesafedir.

e. Hava Trafik Kontrol Kulesi (Air Traffic Control Tower- ATC): Sabiha Gokgen Havalimani
DHMI Hava Seyriisefer Miidiirliigii

f. Harekat Sahasi (Movement Area): Bir havaalaninin, manevra alanindan ve
aprondan/apronlardan olusan, hava araglarinin kalkisi, inisi ve taksi yapmasi icin kullanilacak bélimdur

g. Manevra Sahasi (Manoeuvring area): Manevra alani: Havaalaninin, apronlar hari¢ olmak izere,
hava araglarin kalkisi, inisi ve taksi yapmasi igin kullanilacak bélimddr.

h. Serit Saha: Hava araglarinin hareket alni sinirlarindaki hava seyriseferi igin gerekli olan dusuk
kitleli ve kinlabilir sekilde monte edilmis bir mania disinda herhangi bir sabit manianin ihlal etmedidi,
bu yilizeylerle sinirlandirilan bélimdiir.

i. Otomatik Terminal Bilgi Hizmeti (Automatic Terminal Information Service-ATIS):
Havaalanlarinda 24 saat boyunca inis ya da kalkis ucaklarina saglanan giincel ve rutin bilgi hizmetidir.

j. Otomatik Hava Go6zlem Sistemi (Automatic Weather Observing System- AWOS):
Havacilik sektoriintin ihtiyag duydugu meteorolojik destedin sadlanmasi amaciyla, meteorolojik
parametrelerin (sicaklik, basing, riizgar, gorlis mesafesi vb.) otomatik olarak Olglilmesini saglayan
sistemdir.

k. Teker Koyma Sahasi (Touch Down Zone- TDZ): inis yapan ugaklarin, pist ile ilk temas ettikleri
esigin ilerisindeki pistin bélimuduir.

. Diisitkk Goriis Sartlari (Low Visibility Conditions): Havaalani kontrol kulesinden, manevra
sahasinin tamamen ya da kismen takip edilemedigi meteorolojik kosullardir.

m. Diisiik Goriis Kalkis Operasyonlari (Low Visibility Take-Off Operations- LVTO): Disik

Goris Kalkis Operasyonlari RVR dederi 400 metre altina distiigiinde kalkislar icin uygulanan
operasyonlardir.
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n. Gelistirilmis Yiizey Hareketleri Rehber ve Kontrol Sistemi (Advanced Surface Movement
Guidance and Control System- A-SMGCS): Meydan manevra ve harekat sahasindaki ucak ve
araclarin yiizey hareketlerinin bir ekran (zerinde takip edilmesini saglar.

0. Apron Merkez Hatti: Ucak park sahalari arkasindan gecen taksiyoludur.

p- RVR Degerleri: Pist basi noktasi, pist orta noktasi ve pist sonunda olclilen yatay goris
mesafesidir.

4. GOREV VE SORUMLULUKLAR

a. Bu Talimatin hazirlanmasindan, takibinden OCC Sefligi ve igerigi hakkinda tim personelin
bilgilendirilmesinden ilgili kurum ve birim yetkilileri sorumludur.

b. Bu Talimatin yayimlanarak yirirlige girmesinden Kalite ve SMS Midirligu sorumludur.

c. Bu Talimat OCC Sefligi tarafindan hazirlanmis olup, ilgili kurum ve birim yoneticileri, Grup Baskani
ve Genel Midir tarafindan onaylanmigtir.

d. a, b ve c fikrasinda adi gegen yetkililer bu Talimatin uygulanmasindan sorumludur.

. REFERANSLAR

. ICAO Annex-11, Air Traffic Services

. ICAO Annex-14, Aerodrome Design and Operations

. ICAO Doc 4444 —7.12

. SHGM, Havaalani Emniyet Standartlan Talimati (SHT-HES)

. AIP Turkey, ENR-1.5-9 Bolim Dusuk Gorig (LVO) ve Diusuk Goris Kalkis Operasyonlari (LVTO)
SHGM'nin E-51859319-150.99-21318 sayili yazisi,

. SHT-OPS AMC1 SPA.LV0.100 Low Visibility Operations- LVTO OPERATIONS — AEROPLANES"

A Q 0O Q0 T o9 v

. UYGULAMA YONTEMLERI

6.1 GENEL ESASLAR

a. Sabiha Gokgen Havalimani 06 ve 24 Pisti CAT I kategorisinde olup, bu kapsamda inis operasyonlari
icin ayrica bir Dlslik Gorlis Operasyonu uygulanmaz.

b. Sabiha Gokcen Havalimani'nda “Dusik Goris Kalkis Operasyonlari” yalnizca Apron-1'de bulunan
ucaklar icin 24 pistinden uygulanr.

c. Dlsik goris sartlarinda kalkis operasyonlari “Hazirlik Safhasi”, “Uygulama Safhas” ve "Bitig
SafhasI” olmak Uzere i asamadan olusur.

d. Disik goris operasyonlarinin her safhasinda; hava araci hareket sahalarinda, bu sahalarin
seritlerinde, serit saha siniri yakinlarinda ve ILS kritik ve hassas sahalarinda yapilan bakim, insaat, otla
micadele gibi tim yaya ve arag¢ hareketini gerektiren faaliyetler durdurulacak (NOTAM olsa dahi), bu
faaliyetlerden sorumlu arag ve personel bu bdlgelerden uzaklasacaktir.

e. PAT sahada karla miicadele faaliyetlerinin devam ettigi durumlarda, LVTO uygulanmaz.

f. Nobetci Meydan Midura tarafindan aksi belirtiimedikge, LVTO safhalarinda havalimani igerisinde
hava araci park yeri degisikligi nedeni ile yapilan towing islemleri durdurulacaktir.

g. LVTO uygulamalar, “AIP Turkey, ENR-1.5-9. Bélim Dusik Goris (LVO) ve Dusik Goris Kalkis
Operasyonlari (LVTO)” da verilen havaalani ekipmanlari - RVR gerekliliklerine uygun sekilde hava
tastyicilar sorumlulugunda uygulanacaktir.

h. Ilgili tim kurum ve birimler, diisiik gériiste kalkis sartlarini etkileyen bilgileri ve gerekiyorsa iliskili
NOTAM taleplerini ivedilikle Nobetci Meydan Midirii'ne aktararak NOTAM yayini sadlar.

i. Yayinlanan NOTAM’lar ve ATIS bilgileri veya ATC bildirimleri kapsaminda LVTO’ a iligkin ihtiyag
duyulan ekipman gereklilikleri, RVR dederleri ve kalkis yapilip yapilmayacadi hususlari hava araci
pilotlari sorumlulugundadir.
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j. ATIS'in gayn faal olmasi durumunda, ilgili verilerin pilotlara aktarimi ATC personeli tarafindan
frekanstan yapilrr.

k. Disiik Goriis Kalkis Operasyonlarni etkileyen AWOS ile ilgili bilgiler, AWOS'un ATC ofisinde
bulunan goriintiileme ekrani vasitasiyla veya gerek duyulmasi halinde Meteoroloji Midirligi personeli
tarafindan ATC personeline aktarilir. AWOS'un gayri faal olmasi durumunda Meteoroloji personeli
tarafindan bilgi ATC ve Nobetci Meydan Miidirligi’ne aktarilarak NOTAM siireci baglatilir.

. RVR verilerine ulasilamamasi halinde LVTO uygulanmayacaktir.

m. Her kurum ve birim, LVTO ile ilgili olarak kendi personelinin egitiminden sorumludur.

n. LVTO safhalarinda hava sahasinda faaliyette bulunan tim yer araglarinin farlan ve ikaz
isiklandirmalari agik olacak, eksik isiklandirma ve donanim sistemi olan araglar operasyonlarda
kullanilmayacaktir.

0. LVTO uygulamalarina iliskin kontroller ve kayitlar ilgili birimlerin sorumlulugundadir.

p. A-SMGCS radarinin gayri faal olmasi durumunda LVTO uygulanmayacaktir.

gq. LVTO safhalan silrecinde, bu talimatta tanimlanmayan, ancak havalimani operasyonlar veya
emniyeti icin dnem teskil eden uygulama gereklilikleri hususunda, ATC ile koordinasyon saglanarak
Nobetgi Meydan Midiirligi tarafindan karar verilir. Bu durumlarin ugak hareketi gerektirmesi halinde,
tim ucak hareketleri Follow-me rehberliginde yapilir.

r. Nobetci Meydan Midirligi tarafindan Diisiik Goris Kalkis Operasyonlari'na konu yayin ve bilgiler
degerlendirilerek gerekirse NOTAM ile LVTO iptal edilir.

6.2 HAZIRLIK SAFHASI

a. RVR degeri 800 metrenin altina diistiigiinde, Disiik Gorlis Kalkis Operasyonlar hazirlik safhasi
baglatilir. Bu safha RVR 800 metre ile 400 metre arasinda (800<Hazirlik Safhasi<400) devam eder.

b. RVR'In hizla diismesi veya hazirlik ile uygulama safhasi arasinda, kontrol ve yayin icin yeterli zaman
olmamasi halinde uygulama safhasina dogrudan gegilmeyecek, ilgili hazirlik safhasina iliskin siireglerin
tamamlanmasi beklenecektir. Bu kapsamda bir gegis stireci uygulanacaktir.

c. Meteoroloji Miidiirliigii tarafindan, LVTO sartlarina iliskin tahminler en kisa zamanda DHMI ATC
birimine iletilir. Meteoroloji Miidurliigl, sistemlerine iliskin kontrolleri yaparak gayr faal/faal bilgilerini
ivedi olarak ATC ve Nobetci Meydan Midiirliigii'ne iletir ve NOTAM siireci baslatilir.

d. Iliskili sistem veya Meteoroloji Ofisi'nden alinan bilgi kapsaminda DHMI ATC tarafindan, RVR
degerinin 800 metrenin altina distiigu bilgisinin Nobetci Meydan Midirii'ne bildiriimesi ile LVTO igin
hazirlik safhasi baglatilir. Ayrica ATC tarafindan kurum igi dahili hazirlik siiregleri yapilarak, ilgili hava
trafik birimleri ile gerekli koordinasyonlar saglanir.

e. Nobetci Meydan Midirligu tarafindan; ATC'den alinan diisiik goriis bilgilerine istinaden ilgili
birimlere hazirlik safhasinin basladidi iletilir, hazirlik safhasinin baslatiimasina iliskin hava tarafinda
hizmet veren kuruluglara, KYM, Elektrik, Elektronik, Apron Y&netim, OCC birimlerine bilgi verilmesi
saglanir. Birimler tarafindan iletilen raporlar dederlendirilir. Nobetgi Meydan Mudiri; Elektrik,
Elektronik ve Meteoroloji birimlerinin sorumluluklari altindaki sistemlerin/cihazlarin durum bilgileri ile
LVTO uygulama sartlarini degerlendirerek, gerekmesi halinde NOTAM yayinlanmasini saglar.

f. Elektrik Sistemler Sefligi tarafindan, PAT saha genel isiklandirma, levha ve benzeri elektrik
sistemlerinin LVTO kapsaminda kontroll yapilir. Tiirkiye AIP’si "ENR-1.5-9 Bo6lim Dustik Goris (LVO)
ve Dusiik Goérils Kalkis Operasyonlar (LVTO)” bélimiinde verilen i1siklandirma durumu hususunda (EK-
1) ATC’ ye ve Nobetci Meydan Midiri’'ne bilgi aktarilir. Gerekmesi halinde NOTAM siireci baglatilir.
Varsa harekat sahasindaki calismalar durdurularak bolgeler terk edilir.

g. Elektronik Sistemler Sefligi tarafindan, A-SMGCS, VHF, trunk telsiz ve diger iletisim ve seyriisefer
sistemleri kontrolli yapilir. Varsa calismayan sistemler hususunda ATC'ye ve Nobetci Meydan
Mdarligi’ne bilgi aktarilir. Gerekmesi halinde NOTAM siireci baglatilir. Varsa harekat sahasindaki
calismalar durdurularak bélgeler terk edilir.

h. Proje ve Yapim Isleri Sefligi tarafindan, hava sahasinda kaplamali sahalar, serit sahalar, bu
sahalarin yakininda, kritik ve hassas sahalarda ve aktif elektrik/iletisim sistemleri yakinlarinda yapilan
bakim/onarim ve ingaat galismalari durdurularak bélgeler terk edilir.
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i. Apron Yonetim Sefligi tarafindan, kaplamali sahlarda veya serit sahalarda galigma olup olmadigi
kontrol edilir. Ivedilik arz etmeyen Follow-me hizmetleri durdurularak LVTO hizmeti icin hazirlik yapilir.
Harekat sahasinda Apron Yonetim Sefligi tarafindan yapilan boya, lastik izi silme ve benzeri calismalar
durdurulur.

j- OCC Sefligi tarafindan, havayollari ve yer hizmetlerine diisiik goriis hazirlik safhasinin basladigina
iliskin bilgi aktarilir. Towing, park yeri degisik talepleri kabull yapilmaz. Koordinasyonu yapilarak heniiz
baslamamis towing faaliyetleri iptal edilir.

k. Hazirlik safhasi ATIS'de yayinlanmaz.

. Hazirlik safhasinda ugak veya yer arag hareketlerinde veya PAT sahalarinin kullaniminda ilave
kisittama uygulanmaz.

m. Meteoroloji Ofisi tarafindan RVR'In 800 metrenin altina diistligi belirtiimesine karsin RVR degerinin
400'Un altina dismeyecedi yoniinde kuvvetli dederlendirme varsa hazirlik safhasina baslanmayabilir.

n. Hazrrlik safhasi devam ederken RVR'In 400 metrenin altina diisecedine iliskin 6ngoéri olusmasi ve
PAT sahasinda yodun trafik bulunmasi halinde, ATC tarafindan pushbackler veya hava arac trafikleri
kisitlanabilir.

0. Disiik Gorls Kalkis Operasyonunda yer alacak tiim Follow-me araglarinin transponder ve
telsizlerinin faal oldugu kontrol edilerek, gerekmesi halinde ATC ile cihaz kontrol yapilacaktir.

6.3 UYGULAMA SAFHASI

a. RVR dederinin 400 metrenin altinda distiigiinde Disiik Goriis Kalkis Operasyonlari uygulama
safhasi baslatilir. Bu safha RVR 400 metre ile 125 metre arasinda (400<Uygulama Safhasi<125)
devam eder.

b. Iliskili sistem veya Meteoroloji Ofisi'nden alinan bilgi kapsaminda DHMI ATC tarafindan, RVR
dederinin 400 metrenin altina distiigl bilgisi, Nobetci Meydan Miidiirligli ile koordine edilerek ve
ATIS'te “Low Visibility Take-Off Operations in Progress” yayini yapilarak LVTO uygulama safhasina
gegilir.

c. Nobetci Meydan Midirligi tarafindan LVTO uygulama safhasina baslandidina iliskin hava tarafinda
hizmet veren kuruluslara, KYM, Elektrik, Elektronik, Proje ve Yapim Isleri, Apron Yénetim ve OCC
birimlerine bilgi verilmesi saglanir.

d. Pushback miisaadesi, hava araci park yerinde “transponder” ini actiktan ve A-SMGCS sisteminde
tanimlandiktan sonra verilecektir.

e. ATC tarafindan komsu, karsilikli veya birbirini etkileyebilecek park yerlerinde ayni anda pushback
izni verilemeyecek, uzun/kisa vb. pushback uygulamalar, yer ve hava araglarina sarth veya yer
personelinin gorsel takibini gerektiren pushback talimatlari verilmeyecektir.

f. Apron-1 Merkez Hatti Ve Arag Yollar Krokisi (EK-2)'nde belirtilen, Apron-1 merkez hatlarinda taksi
miisaadesi verilmis bir ucagin 6niine pushback izni verilmeyecek olup, pilot konum raporu, A-SMGCS
verisi veya Follow-me tarafindan ATC'ye konum bilgisi verilmesi sonrasinda taksi yapan ugadin
arkasinda kalan bdlimlerde pushback izni verilecektir. Bu kapsamda ATC tarafindan pushback
kisitlamasi uygulanabilecek veya pushback siralamasi degistirilebilecektir.

g. Dilsik Gorius Kalkis Operasyonlarinda Apron-1'de yapilacak tiim pushback islemleri trafiklerin F4
taksiyolu cikis yapacagi sekilde uygulanacaktir. Pushback gorevlileri, pushback tamamlanincaya kadar
her turli yer ve hava aracina karsi yuksek dikkatte olacak, emniyetsiz durum gérilmesi halinde
pushback durdurularak ATC'ye raporlanmak (lizere pilota iletilecek, pushback sonrasi gecikmeksizin
apron merkez hatti terk edilecektir.

h. Apron-1 merkez hattinda ayni anda en fazla 2 ugak bulunacak sekilde pushback ve taksi planlamasi
yapilacaktir. Apron-1'den giden ucaklarin taksi giizergahi; apron merkez hatti, F4, D, E ve 24 pist basi
olacaktir.

i. Tum trafikler F4 taksiyolu déncesinde durarak ATC'ye konum raporu verecekler ve ATC talimatini
bekleyeceklerdir. F4 veya E taksiyolunda ugak hareketi varken, bdlgede trafik karsilasmasini dnlemek
amaci ile D taksiyolundan dogu yonli ugak hareketine izin verilmeyecektir.
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j- Tim hava araclan, aprondan gikislarini apron merkez hattini ve F4 taksiyolunu kullanarak
yapacaklardir. Bu kapsamda Q, R ve S taksi yollari hava araclan tarafindan aprondan cikis amach
kullanilmayacaktir. F4 ve D taksiyolu kesisim bdlgesindeki trafiklerin, diger trafiklere karsi miteyakkiz
olmalari, hava araglarinin emniyetinden emin olmadan hareket etmemeleri gerekmektedir.

k. 301-308 park yerlerinden giden ugaklarla Apron-1 merkez hattinda pushback veya taksi yapan
ucaklarin kesismesini 6nleyecek sekilde taksi planlamasi yapilacaktir. Bu kapsamda gerekmesi halinde
30010 park yerlerinden cikan trafikler Apron-1 merkez hattina c¢ikmadan 6nce EK-2'de belirtilen
bélgede bekletilecektir.

I. LVTO uygulama safhasi kapsaminda Apron-1'deki tiim ucak hareketleri Follow-me rehberliginde
yapilacaktir. Follow-me hizmetlerinin uygulanmasinda, ATC tarafindan Follow-me operatéri ile ilgili
hava aracl pilotu arasinda koordine kurulup, birbirlerini gérdiklerinin teyidi alinacaktir. Pilot ile Follow-
me arasindaki iletisim ATC tarafindan yduritullecektir.

m. ATC tarafindan giden ugaklar icin yapilan pushback siralamasina gére, pushback izni verilen ugagin
park vyeri bilgisi Follow-me'ye bildirilecek, bolgeye intikal eden Follow-me; kendi cadri adi ile beraber
rehberlik edecedi ucagdi gordigini ATC'ye ileterek, ATC talimati ile rehberlik hizmetine baslayacak ve
harekete basladiklarini ATC'ye raporlayacaktir. Rehberlik hizmeti F4 taksiyolu girisinde sonlandirilarak,
Follow-me arac trafigin oniinden ayrildiktan sonra rehberlik hizmetinin tamamlandigi ATC'ye
bildirilecektir. ATC tarafindan talep gelmesi halinde ayrica konum bilgisi raporlanacaktir.

n. LVTO uygulama safhasinda De-icing hizmeti alacak hava araglari, De-icing hizmetlerini F4 taksiyolu
girisinde alacaklardir.

0. Kalkistan vazgegen veya abort eden trafikler ivedilikle ATC'ye bilgi vereceklerdir.

p- ATC tarafindan talep edilmesi halinde, kalkis yapan trafikler airborne/teker kesme bilgisini ATC'ye
raporlayacaktir. Bu durumlarda ATC'ye bilgi verildikten sonra trafikler ivedilikle yaklasma sektori ile
temas saglamalidir.

g. Kalkistan vazgecen, abort eden veya inis gergeklestiren trafik olmasi durumunda; diger tim hava
araci hareketleri ve pushback islemleri durdurulacak, varsa gidis amagh hareketine baslamis ugaklar
F4, E taksiyolunda veya 24 pist basinda bekletilecektir. Inen veya dénen hava aracinin aprona
getirilmesini teminen ATC tarafindan D taksiyolu (izerine, iliskili pist terk edis taksiyolu bélgesine
Follow-me yonlendirilerek rehberlik hizmeti verilmesi saglanacaktir. Follow-me araci kendi cagri adi ile
beraber trafigi gordigiini, harekete basladigini, Q taksiyolundan Apron-1 merkez hattina girdigini ve D
taksiyolunun terk edildigini ATC'ye raporlayacaktir. Kalkistan vazgecen, abort eden veya inis
gercgeklestiren hava aracina apronda tahsis edilen park yerine kadar Follow-me hizmeti verilecektir.
Apron-1'e gelen hava araglarn igin yalnizca Q taksiyolundan aprona giris yapacak sekilde hareket
planlamasi yapilacaktir.

r. Kalkistan vazgegen, abort eden veya inis gerceklestiren ugaga rehberlik hizmeti veren Follow-me
operatorli, Q taksiyolundan girisi dncesinde Q taksiyolunu kat eden arag hareketlerini durdurmak igin
yolun arac trafigine kapatiimasini saglayacaktir.

s. LVTO uygulama safhasinda tim trafikler durduklarinda, harekete basladiklarinda veya ATC
tarafindan ayrica talep edilmesi halinde konum bilgilerini ATC'ye raporlayacaklardir.

t. Uygulama safhasinda, pist kat edislerine ve A-SMGCS radarinda takip edilemeyen araglarin hava
aracl manevra sahasina girislerine (Q, R, S kat edis harig) izin verilmeyecektir. Sahadaki tim Follow-
me, ARFF, Elektrik, Elektronik, Insaat vb. araglar A-SMGCS sistemine kayith cagn adlarini
kullanacaklardir.

u. LVTO uygulama safhasinda apron servis yollarinda zorunlu hizmet araglar haricinde arag hareketi
yapilmayacak olup, araglar tarafindan Apron-1 Merkez Hatti Ve Arag Yollari Krokisi (EK-2)'nde belirtilen
yollar kullanilacaktir. Bu safhada F4 ve apron merkez hattini kat eden yollar kullanilmayacaktir. Q, R ve
S taksiyolunu kat edecek araclar olasi her tiirlii hava araci ve yer arac (Follow-me, karla micadele
vb.) hareketine miiteyakkiz olacak sekilde yiiksek hassasiyet ve detayli kontrolle kat edis yapacaktir.

v. Acil durum, karla miicadele ve Follow-me araglari harici tiim araglar igin hiz sinin 10 km/saat olarak
uygulanacaktir.
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w. RVR degerinin ilk defa 400 metrenin altina distigli durumda, uygulama safhasi limitlerinden fazla
hava araci hareketi bulunmasi durumunda diger tim pushback talepleri bekletilerek trafik
yonetilecektir.

X. Giden ucaklarin, piste girmeden oOnce, E taksiyolu (izerinde, pist merkez hattina 90 metre
mesafedeki ILS Kritik Saha Bekleme Noktasinda beklemeleri gerekmektedir.

6.4 BITIS SAFHASI

a. Meteoroloji Ofisinden alinan bilgi kapsaminda DHMI ATC tarafindan, RVR degerinin 400 metre ve
tstline ciktigi ve gorisiin tekrar 400 metrenin altina diisme beklentisinin olup olmadidi bilgisi Nobetci
Meydan Midirine bildirilecektir.

b. RVR dederinin 400 metre ve (izerine cikmasi durumunda LVTO uygulamalar sonlandirilacak,
ATIS'deki “Low Visibility Take-Off Operations in Progress” yayini kaldirlacaktir.

c. Nobetci Meydan Midirligi, LVTO uygulama safhasinin son buldugunu, RVR'In tekrar 400 metrenin
altina diisme beklentisinin olup olmadigini hava tarafinda hizmet veren kuruluslara, KYM, Elektrik,
Elektronik, Apron Yonetim ve OCC birimlerine bildirilmesini saglayacaktir.

d. RVR'In tekrar 400 metrenin altina diisme beklentisi varsa, ilgili birimler tarafindan gerekli goriilmesi
halinde hazirlik safhasinda yapilan kontroller ve bildirimler yenilenecek, tiim birimler tekrar uygulama
safhasina doniilmesi ihtimaline kars miteyakkiz olacaktir.

e. RVR degerinin 800 metre ve (izerine gtkmasl durumunda LVTO safhalar sonlandirilacaktir.
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7. EKLER

EK-1 AIP TURKEY, ENR-1.5-9 BOLUM DUSUK GORUS (LVO) VE DUSUK GORUS
KALKIS OPERASYONLARI (LVTO)

Havaalarnn Ekipmanlian RVR

Pist kenar isiklan, pist koruma isiklari,
durma barn isiklan, pist merkez hatt
istklan,ve pist sonu isiklarimin  faal
olmasi

Pist kenar isiklarn, pist merkez hatti pist|200 m
koruma siklari, durma ban 1siklarn ve
pist sonu 1siklarinin faal olmasi

Pist kenar isiklan, pist merkez hatti pist| TDZ, MID, rollout 150
koruma siklari, durma ban 1siklarn ve
pist sonu 1siklarinin faal olmasi

15 m veya daha az aralhikh yuksek| TDZ, MID, rollout 125
yogunluklu pist merkez hatti isiklarinin,
60 mMm veya daha az aralikhh yuksek
yogunluklu pist kenar isiklarinin, pist
koruma isiklarn, durma ban i1siklarn ve
pist sonu isiklarinin faal olmasi

Pist korumasi ve CAT Illl inisine esdeger|TDZ, MID, rollout 75
tesislerin olmasi
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EK-2 APRON-1 MERKEZ HATTI VE ARAC YOLLARI KROKISi

ISARETLER/ACIKLAMALAR iy

wmmm—— Disiik Goris Kalkis Sartlarinda Kullanilabilecek Yollar
mm—— Diisiik Goriis Kalkis Sartlannda Kullanilmayacak Yollar

Dikkatle Kullanilabilecek Yollar
Diisiik Gords Kalks Sartlarinda Apron-1 Ugak Hareket
Guizergah

........ Apron Ara Bekleme Noktalan
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